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Das Vorstag selbst wird dann mit dem
zweiten Bolzen etwa in der Mitte
des Lochbirderpaares befestigt. Auch
hier Sicherungssplint auf keinen
Fall vergessen!

Nun wird noch das Babystag oben am
Sicherheitsbiigel befestigt. (2]

Achterstag als Antenne |
Das Achterstag ist so isoliert, daB
es als Antenne benutzt werden kann.
Nun sind allerdings die Anforderun=
gen verschiedener Empfangsarten,
Wellenbereiche und Gerdtetypen an
Form und Linge einer Antenne sehr
unterschiedlich, widhrend die Linge,
Neigung und Stellung des Achterstags
zum ibrigen Rigg in erster Linie
durch seinen eigentlichen Zweck
bestimmt ist. Als vollwertige
Antenne kann es deshalb nur genutzt
werden, wenn das eingebaute Gerdt
einen Antennen-Abstimm-Drehknopf
besitzt.

Auch die Erfordernisse der Leitung
zum Gerdt sind je nach Typ, den
tnsprichen und dem technischen
nufwand sehr verschieden., Man kann
Koax-Kabel verlegen (das allerdings
Empfangsenergie schluckt), ein

zusdtzliches (stromverbrauchendes)
Antennen-Abstimmgerdt einbauen oder
ein einfaches isoliertes Kabel
verlegen, wie wir es vorsehen.

tiber diese Dinge sollten Sie sich
von einem Fachmann beraten lassen,
wenn Sie gréfere Gerdte einbauen
wollen.
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2ﬁ;92;2€ﬂ, go daB der Mast =
querschiffg gesehen — senkrecht
steht.
pann zieht man erst die Toppwante
und danach die Unterwanten so
daf der Mast auch in Langsrich
senkrecht steht.

Topp- und Unterwanten werden
gleichmdBig stramm angezogen, wok
die Oberwanten geringfiigig menhr
durchgesetzt werden sollten. Das
Babystag wird nur mdBig angezogen,
so daB der Mast gerade anfingt,
nach vorne durchzubiegen. Sein
Trimm in Verbindung mit dem des
Achterstags steht in Beziehung zum
Trimm des GroBsegels beim Segeln.
Wir beschreiben ihn deshalb

dort. (Seite 10 + 11)

Wenn sich der Mast auf der Kreuz
oberhalb der Saling nach Lee
weghiegt, sind die Toppwanten zu
locker coder die Unterwanten zu
stramm (oder beides) .

Wenn er auf der Kreuz in der Mitte
nach Lee "durchhingt", sind die
Toppwanten zu stramm oder die
Unterwanten zu locker |(oder beides).

Setzen und erstes Trimmen des Mastes
sollten bei ruhigem Wasser vorge-
nommen werden. Auch an Bord sollte
nicht zuviel Bewegung sein.

Als Uerk:eug fir diese Arbeiten
b;aughen Sie einen Schrauben-
schliissel (Maulsechliissel) von
17 mm. Eine kleine Rohrzange

zusdtzlich kann i
i icn gute Dienste

gie Splinte sollten so mit einem
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Segelfiihrung GrofBsegel

Grofibaum im Beschlag am Mast

ve hrauben. Grofbaum-Niederholer-
spindel am MastfuB und am Beschlag
unter dem Grofbaum ansechl agen .
Niederholerspindel so einstellen,
dad der Grofbaum etwa waagerecht
steht.

GroBschot der OPTIMA 92 anschlagen
Oberen vielinblock an den Buge
unter der GroBbaumnock schikeln,
Wirbel des unteren Vielinblocks

mit Curryklemme an den Schlitten
des GroBbaum-Travellers schikeln,
GroBschot durch die Blficke scheren.

Crolischot der OPTIMA Y8 anschlagen
Oberen Violinblock an den Blgel
unter der GroBbaumnock schikeln,
Wirbel des unteren Violinblocks
mit Curryklemme an das Auge wvor
dem SteuersdulenfuB schikeln,
Grofschot durch die Blicke
scheren.

Ist die OPTIMA 98 nur mit Pinne
ausgeristet, so befindet sich an
dieser Stelle ein Piitting.

Grofisegel vom Mast her in die Keep
des GroBbaumes einziehen.

Schothorn am Unterliekstrecker
(Rutscher im hinteren Ende der
Keep auf dem GroBbaum) befestigen.

I Rutscher-Stopper
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ingerastet 1st. )
gegzllatten einschieben.

Nun ist das GroBsegel klar zup
Setzen.

Setzen

Vem Cockpit aus mit der holender
Part des GroBfalls das Segel s an.
Holende Part des Falls um die I
Hebelwinsch auBen an Steuerbord aus . | ‘
dem Kajiitdach legen,

mit der Winsch das Fall so weit

durchsetzen, wie es die Windstirke
erfordert:

steif bei starkem Wind, ‘
loser bei leichtem Wind.

Holende Part auf der Klampe belegen,
die Lose aufschieBen und

durch die runde Uffnung oben im
Steuerbordsiill in den Hohlraum
darunter stauen.

Trimmen
Durch mehr oder weniger starkes | |
Durchsetzen des Falls (Absatz [ |

GroBsegel setzen) wvon Baumniederholer,
Unterliekstrecker, Achterstags- |
spindel und Babystag wird das Grof- |
segel fiir unterschiedliche
Windverhdltnisse getrimmt.
Grundsdtzlich gilt:

bei starkem Wind steif durchsetzen,
Sso daB das Segel flach wird,

bei weniger wing lose durchsetzen,
So daB das Segel bauchig wird. |

Falten im Segel geben einen gewisse!
Anhalt fir den richtigen Trimm: !

kleine Falten rechtwinklig zu Mast
und GroBbaum zeigen, daf das Segel
Zu lose Bteht,

Wenn es zu steif durchgesetzt wird:
entstehen ein bis zwei lange Falté?
Parallel zum Mast bzw. Grofbaum.







Dehler-Schnellreff-Vorrichtung

Die in der OPTIMA 92 und 98-Touring
angebotene Schnellreff-Vorrichtung
besteht aus:

einem vorderen und achteren
Smeerreep mit einem Umlenkblock
Bbaum und einem Umlenkblock
am Limmelbeschlag,

im Gr

einem Block im GroBbaum zum Umlenken
qes vorderen Smeerr Beps,

einer Klemmstelle, auf der die
Smeerreeps und Hauptreffleine
Zusammengefafit werden. Von dieser
Klemmstelle aus fithrt eine

e inz ige Leine, die
Hﬁyfﬁzgfflejﬁx. im Grofbaum zum
vorderen unteren Umlenkbleck.

Die Hauptreffleine wird durch eine
Leitése am unteren Gelenk fiir den
Baumniederholer gefiithrt und von dort
durch den Stb.-Umlenkblock weiter
durch das innerste Loch des Siill-
randes zur Winsch.

pas Reffmanfver kann
dem Cockplt durchgef
puerst sollte der fir'
starren Baumnlederholer oy,
angehoben werderi. Wahrend man
croffall Fiert, wird die jy (] 1
leine dichtgeholt. Damit dy

trofsegel auch in ger g
sinwandfrel steht, wird
innerste Bb.-Winsch an D¢
um die Smeerresps woll dure
sptzen. Danach wird die H
leine in der Kammklemn
winsch belegt und das ©
wieder dichtgeholt,

pamit das mittlere Tuch n
ausweht, wird die Reffleine
seitig unter die Reffhaken
Grofisegel mit dem Baumniederho)
neu trimmen.

pas Ausreffen erfolgt in umge
Reihenfolge. Aushaken der ke
Loswerfen der Hauptreffleine
Erneutes Durchsetzen des Crofifs
Dieses Mandver ist in wenigen

Sekunden durchgefihrt. |

Zusitzlicher Hinweis

Unsere Erfahrungen haben
daB es sinnvoll ist, das
mit einem farbigen Faden so zu
kennzeichnen, daf es nur um den
Teil gefiert wird, der notwendig
ist, ein einwandfreies Durchsetzen
der Hauptreffleine zu ermbglichen,

1. GroBsegel ’
2. Vorderes Smeerreep

3. Mast

4. Unterliekstrecker
5. achteres SEmeerreep
6. Reffhaken 1
7. Klemme fiir Unterliekstrecker
8. GroRbaum

9. GroBbaumniederholer

lo. Hauptreffleine

wird fiber Umlenkblock am ‘
Mastfuf zur Steuwerbordwinsch
gefithrt.

























Setzen
Dieses Mantver gelingt umso sicherer,
je schneller es ausgefithrt wird und

je sorgfiltiger die Vorbereitungen
getroffen wurden:

Spinnakerbaum am Rutscher veorn am

Mast einpicken,

Rutscher in die gowlinschte H8he
bringen,

dabei ist eine einmal ermittelte

“G:undstollunq“ zu empfehlen.

Spinnakerbaum mit Toppnant und
Niederholer antoppen, bis er
waagerecht steht, Dann durch
schnelles Holen des Falls den
Spinnaker setzen, Spinnakerbaum
auf der Schot bis zum Schothorn
des Spinnakers nach vorne driicken.

Wichtig:

Damit der Spinnaker sofort gut
steht, darf er sich nicht zu frih
Gffnen. Es ist deshalb zu
empfehlen, daB

der Spinnaker in Lee der anderen
Segel gesetzt wird,

wihrend des Setzens ein Crewmitglied
auf dem Vorschiff den Spinnaker so
durch seine Hinde gleiten 138t, daB
er geschlossen bleibt.

Erst gegen Ende des Setzens reifit
der Mann auf dem Vorschiff den
Spinnaker von unten her auseinander.
Das Segel &6ffnet sich dann von
unten nach oben.

Achtung

Wenn sich der Spinnaker oben zu
frih Gffnet, besteht die Gefahr,
daB er sich vertdmnt.

Wenn wihrend des Setzens kein Vor-
segel steht, besteht (besonders
bei Seegang) die Gefahr, daB sich
der Spinnaker um das Vorstag
tornt. In beiden Fdllen sind Ver-
suche, den Spinnaker gesetzt zu
klarieren, sehr problematisch., Es
ist deshalb besser, das Segel in
solchen Fdllen ganz zu bergen und
neu zu setzen,

Der Spicon erleichtert dieses
Mantver ganz wesentlich. Der
Spinnaker ist darin wie eine lange
Wurst in ihrer Pelle verpackt. Sie
wird einfach ohne die Gefahr
unbeabsichtigten Offnens hochge—
zogen.

Beide Schothdrner schauen unten
heraus. Der Schlitten des ReiBver—
schlusses ist (siehe splitere
Beschreibung des Eintuchens) bereits
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abgezogen. per Verschlufl g4
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.sgen mit je einem oten ip
9:T:en {iberstehenden Enden o
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Hffnen gesichert. .

= = diese pr
dem Setzen werden diese |
ngﬁst und der Spicon mit deg
gicherunqsleine am unteren Epd.
yegen Verlust nach dem Aufhe

gesichﬁrt-

Spinnaker zum Stehen 2y
E?iszzn,pwerden die Schothirne
einfach auseinandergezoqen_1
ReifverschluB tffnet sich sel}l
titig von unten nach aoben. 59
sich der Spinnaker nicht vertdér

Fiihren des Spinnakers

Auch mit dem Spinnaker wird man nup
sehr selten genau vor dem Wind
segeln, sondern vielmehr immer e
mehr oder weniger raumen Kurs. o
Spinnakerbaum wird dabei in Luv
in einem Winkel zum Mast gefilhrt,
der dem des GroBbaumes in Lee
éntspricht. Abgesehen von seiner
H6he am Mast setzt der Spinnakerb
also den GroBbaum sozusagen nach
fort. Wenn der Wind spitzer einfil)
wird die GroAschot geholt und der
Spinnakerbaum mit dem Achterholer
{Luvschot des Spinnakers) entsprechend
vorgeschiftet (gefiert).

Der Spinnakerbaum soll im rechten
Winkel zum wahren Wind gefahren werd
alsc nicht zum scheinbaren Wind, den
der Windex anzeigt. Den wahren Wind
kann man beispielsweise an den Wellen
ablesen. Dpen richtigen Stand erkennt
Man auch daran, da8 das Luv-Liek .
des Spinnakers oben gerade eben nicht
einfdllt,

EN,

Ganz allgemein gilt, daB man den
Baum so weit wie mdglich nach Luv
holt und die Lee-Schot so lose wie
mbglich fihrt.

Leich?es Einfallen des Spinnakers
kann in der Regel durch kurzes,
ruckartiges Holen der Schot behoben
werden,

Achtung

Der Spinnakerbaunm darf auf keinen
Fall so weit vVorgeschiftet werden,
828 er mit vollem Druck auf dem
Vorstag liegt! Bei starken B#en
wird deshalb auf jeden Fall zuerst .
die Schot losgeworfen, In solchen

Fdllen immer abfallen, nicht
luven!
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Um den Spinnakei
wind und Seegang ruliiy
kann es beim Segeln ¢
dem Wind und natiir]jeh
raumem Kurs sinnvoll
zusitzliche Klapphlcke

auch bey stirkerom

Z1 halten,
ast genay vior
auch auf
aain,

an den
Deckskante

'9e 2u befestiqen
mit der man den '
das Sehiff "ruhig"

vorderen, an der
montierten Pittin
Eine Mabnahme,
Spinnaker und
bekommt.

Ob man wihrend des
segelns ein weiteres v

8 it 8 Vorsege]
stehen laﬂﬁ. hangt vom Kurg e
der Windstdrke ab, Ein kleineres
Segel (z.B. Fock) ist hier besser
als die groBe Genua. .

Spinnakey-

Schiften

Der_Spinnakerbaum steht - wie
erwdhnt - immer in Luv. Bei Wind-
drehungen und Kursdnderungen wird
deshalb geschiftet:

Spinnakerbaum-Niederholer 18sen,
Spinnakerbaum am Mastrutscher aus-
picken,

Lee-Schothorn heranziehen und
Spinnakerbaum einpicken. Der
Spinnakerbaum ist jetzt an beiden
Seiten der Schot eingeklinkt.

Der Rudergdnger nimmt das GroBsegel
ein wenig dichter, um dem

Spinnaker Wind zu geben. Gleichzeitig
fdllt er ab, holt den GroBbaum dicht
und 188t das Grofsegel iibergehen.
Spinnakerbaum an der alten Luv-
Seite ausklinken,
Spinnakerbaum-Endbeschlag am
Mastrutscher einpicken.

Niederholer, Achterholer und Schot
neu trimmen.

Dieses Mandver 1dBt sich bei
leichtem Wind ohne Schwierigkeiten

‘fahren.

Bei mehr Wind ist es in jedem Falle
zweckmiBiger, eine Halse mit zwel

Spinnakerbdumen durchzufiihren.

Das bedeutet natiirlich auch, dab
ein zusdtzlicher Toppnant, Nieder-
holer und ein zweiter Mastrutscher
fiir den Spinnakerbaum vorhanden

sein muB.

Bergen

Der Spinnaker soll in Lee geborgen
werden. Dazu empfehlen wir, dasd :
Schiff vor den wWind zu legen und € n

Vorsegel zu setzen.

spinnakerbaum durch Fleren des
Achterholera bis zum Vorst ag
schwenken lassen,

Darauf achten, daf das Seqel nach

Lee frel auswehen kann,

Fatentschiikel des Achterholars #f€fnen
oder Achterholer einfach ganz
ausrauschen lassen. -

Jetzt weht der Spinnaker ohne Druck
nach vorn aus.

Spinnakerfall Fieren,

gleichzeitiq das Segel mit der Schot
ins Cockpit ziehen.

Schoten abschlagen.

Spinnaker endgiiltig bergen und stauen.

Nun wird der Spinnaker in den Sack
eurlickgetucht. Auch das kann man auf
verschiedene Art machen. Auf jeden
Fall ist es einfacher, als es bei
einem solch groBen Haufen Tuch
Zuniichst aussieht:

Kopfstilck in die Hand nehmen,
zundchst das eine, dann das andere
Seitenliek durch die Hand bis zum
jeweiligen Schothorn verfolgen,
Schothtirner mit dem Bandsel am Kopf-
stiick anbdndseln,

Spinnaker einfach in den Sack tuchen,
so dal die zusammengebdndselten
Teile oben herausschauen.

Auch mit dem Spicon ist es ganz
einfach:

Gedffneten Spicon bereitlegen,

sein oberes Ende (chne Sicherungs-
leine, die ist am unteren Ende)
unter das Kopfstiick des Spinnakers
legen,

ReiBverschluB um den Spinnaker
herum unterhalb seines Kopfstiickes
zusammenfiithren,

beide Seitenlieken gleichzeitig
‘bis nach unten verfolgen,

dabei gleichzeitig den Reifiverschluf
des Spicons zuziehen,

Schlitten abziehen, sobald der
ReiBverschluB ganz geschlossen ist,
ReiBverschluB mit je einem (nicht
zu strammen!) halben Schlag auf
seinen beiden lberstehenden Enden
oben und unten gegen unbeab-
sichtigtes Uffnen sichern.

Aus der langen Wurst des Spicons
schauen jetzt unten beide
schoth8rner und oben das Kopfstiick

heraus.

So ist der Spinnaker wieder klar
zum Setzen,

Spinnakersegeln macht viel SpaB. Es
ist keine Hexerei. Beil schwqchem
bis mibigem Wind gelibt, gelingen
Mandver ohne weiteres auch bei

hirterem Wetter. Es lohnt freilich

die
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meistens nicht, zu viel Tuch 24
fahren. Das Boot segelt dann nur
unruhiger, widhrend es mit
kleineren Segeln leicht seine
volle HOchstgeachwindigkeit

erreicht, die nur unter besonderen
Bedingungen (raumschots surfend) zu
Uberschreiten {st.

Pas sollten Sie wissen:

Durch Setzen des Spinnakers
vergrifern Sie die Segelflliche

Ihrer OPTIMA um ca. 150 %. Diese
Zahl =oll Ihnen keine Angst, sondern
lediglich angemessenen Respekt vor
den Kriften aufzeigen, die durch
Sie nach Setzen des Spinnakers
freigesetzt werden.

s¢g‘gmnflah!ﬂ

segeln in Seegang Danqq Stark,
Eggzgunqen im quq.mlr ?'i“
pesonders bel F']_._mt.: mit Dimus . .
kénnen Schoten und Segel dure) .
gchamfielen am stehcgdnn Gut
Sehaden nehmen.Das missen g,
zu Threr eigenen SLcherhnU
dingt verhindern! Dazu gehiri .

2 und Schoten wenn notwer
gﬁgﬁleinmal anders zu fghrﬁn' ”
es augenblickliches optimales
gegeln eigentlich erfordert,
Gehlagen des Groﬂbaumgs durch
Gteifsetzen des Baumniederhale
evtl. Fahren eines Bullstander
(Leine von der Grofbaumnock zup
peck) verhindern,
gefdhrdete Seqel evtl. ganz weq-
nehmen, Schamfielstellen
umwickeln.

Diese Dinge reichen weit in das
Gebiet der allgemeinen Seeman
schaft. Es ist deshalb nicht Salich,
fiir jeden Einzelfall Anweisungen
geben.

Zusitzliche Spezialsegel

Die OPTIMA 92 und auch die OPTIMA 93
haben wir im achteren Bereich auf
der Deckskante nach der FuBireling
mit einer Arbeitsschiene ausgeriistet.
Auf der Arbeitsschiene befindet sich
an Backbord und Steuerbord je ein
Rutscher mit Auge. - Hier 148t sich
bei Bedarf ohne Schwierigkeit auch
ein Rutscher mit Rolle nachtridglich
moentieren, -

: » 9
Arbeitsschiene auf der Deckskante F

Diese Arbeitsschiene ist erst dann |
wichtig, wenn tiber die normalen

Vorsegel hinaus z.B. ein Reacher,

eine Spezial-Genua mit hochge-
schnittenem Schothorn, gefahren

werden soll, Der Reacher hat ein

volles Profil und wird bei zu i
leichtem oder zy hartem Wetter

an Stelle eines Starcut-Spinnakers
gesetzt.

Auch wenn Sie einen Bollejan-
Ghoster oder Big-Boy fahren,
brauchen Sie im achteren Teil
Ihres Schiffes eine Arbeitsschiene,
4m die Schoten am richtigen Hole-
punkt fahren zu kénnen,

= T




wWinschen

Mit den Winschen sing g
0 5 Schote
. 1.. Fallen lefcht zu bedipnen {}Tﬁu{“l
.. holende Leineg Wird mit mﬂﬂra~- e
| TErns rechtsherum ym die w1Llen
: 4 3 ] sC
| gelegt uqd 2undechat vonp Hang ;h‘
thOItl Erst wenn der fug zu qtthi_
wird, Setat man die Kurbej 1n'iﬂr
Ropf d?r Winsch und nimme il R
Hebelwirkung zy Hilfe g

Die Vorsegelscho - i
wWinschen beidseiif; ::}dEmelt ot
Cockpitsiill bedient. Ist Ihre
OPTIMA mit den selbstbnfeqendo
Fockschot-Winschen ausqerﬂutefﬂ
stellt dies eine wesentliche i
Erleichterung speziell fir die
Einhand-Bedienung dar,

Wenn mit den Zweigang-Win 2
Kraft der rechtshgrug gediggigndle
Winscv nicht mehr ausreicht, dreht
. .. man die Kurbel linksherum. Die
& Winsch arbeitet dann mit einer
b, gréBeren Untersetzung.

Wichtig:
| Winschenhebel abnehmen, bevor die
Schot (z.B. zu einer Wende) oder
] das Fall (zum Bergen} losgeworfen
wird. Die ausrauschende lLeine
kénnte sich im Hebel verhaken.

£ ) Wartung

Pie Winschen sehr sehr einfach und
robust gebaut. IThre wenigen Teile
brauchen nur gelegentlich etwas
Fett (am besten wasserfestes). Sie
| = verschleifien praktisch iiberhaupt
- nicht. Nur durch verharztes, altes
Q‘ Fett und Salzablagerungen von
g Seewasser kdnnen sie gelegentlich
15 etwas schwer gehen.

Abhilfe ist leicht:
auseinandernehmen, reinigen und mit
f etwas Fett wieder zusammensetzen.

- Hierfiir eignet sich hervorragend
das wasserfeste Spezialfett zur
Wartung des Faltpropellers.

Die Eingang- und Zweigang-Winschen
gind leicht zu zerlegen:

Sicherungsring auf dem winschenkopf
vorsichtig entfernen.
Winsch-Oberteil nach oben abheben.

‘ Auf die Sperrklinken achten, daB
diese nicht aus ihrer Flihrung fallen.

Nach dem Zusammenbau mub unbedingt
. ‘ darauf geachtet werden, daB‘der
‘ *  Sicherungsring einwandfrei in die
dafiir vorgesehene Nut zuriickspringt.

ber Sicherungsring wird ohne
Werkzeug eingesetzt,

jedes

Auch die selbstbelegende Vorschot-
Winsch ist leicht zu zerlegen:

Mit einem Hammer, wichtig ist, dan
Sie ein Holzstlick dazwischen legen,
wird das Kopfteil mit der Filhrungs-
nase - linksherum - geldst,
Kopfteil ganz abdrehen,

das duBere Winschenteil 148t sich
jetzt ohne Schwierigkeiten abnehmen
und dabei darauf achten, daB die
Rollenkiifige nicht ins Wasser
fallen.

Der Zusammenbau kann in umgekshrter
Reihenfolge erfolgen.










Echolot

Das Echolet ist ein hervorragendes
Navigationsgerit - nicht nur fiir
das Segeln auf flachen Gewlissern.

Das Gerdt besteht aus zweli Teilen:
dem Schwinger im Rumpf unter der
Wasserlinie, der Ultraschallwellen
aussendet und reflektierte
empfiingt und

dem Anzeigegerdt im Cockpit.

Der Platz des Schwingers in der
AuBenhaut kann durch Produktions-
erfordernisse schon einmal
wechseln. Tm allgemeinen bauen wir
ihn auf dem Boden des Stauraums
der Vorderkajiite ein., Er sitzt dort
in einem Aluminiumrohr, welches auf
den Rumpf geklebt, mit &1 gefiillt
und mit einer Kunststoffkappe
verschlossen ist.

Der Schwinger sendet Ultraschall-
wellen aus und empfingt die vom
Meeresboden reflektierten. Durch
Messen der Zeit zwischen Sendung
und Empfang wird die Wassertiefe
ermittelt. Sie wird natfirlich vom
Schwinger aus gelotet, alsc aus
einer Tiefe von etwa einem halben
Meter unter der Wasserlinie. Diese
Differenz und eine mégliche Gerite-
toleranz muB ermittelt und bei
allen Lotungen beriicksichtigt
werden. Das geht am besten auf
einer flachen, genau gemessenen
Wassertiefe.

Das Echolot arbeitet in drei Mef-
bereichen:

0-12, 0 - 24 und 0 - 120 m.
Den Bereich 0-12 und 0-24 m
wird man nur beim Segeln auf
flachen Gewdssern unbekannter
Tiefe und Grundbeschaffenheit
verwenden. - Sconst immer den
dritten Einstellbereich, in dem
das Gerdt auch weniger Strom
verbraucht.

Mit Hilfe des Verstédrkungsknopfes
"GAIN" kann man das Gerdt so
trimmen, daB in gewissem Umfang
die Grundbeschaffenheit erkennbar
wird. Die gilinstigste Regler-
Einstellung ist die, bei der
gerade ein sauberes und stetiges
Echo vorhanden ist.

Die Stdrke des angezeigten Echos
hingt ab von der Wassertiefe und
der Beschaffenheit des Seebodens.
Ein krdftiges Echo stammt von
festem und felsigem Untergrund.
Weiche und breite Echos von
schlammigem oder bewachsenem
Untergrund.
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Filr das Segeln auf besondors
flachen Gewlissern 1st zu empfel]|.o

auf dem Rand des Gehduses um 4§

Skala des Anzeiqgegeritesn ecipen

genau gemessenen Grenzwert (z.p .

2 m} zu markieren, bis zu dem m,
JuBerstenfalls noch segeln wi

Wartung

Das Gerdt braucht keine
Wartung. Wenn die Anzelige
unbefriedigend ist, sollte m
zuerst dle Batteriespannung L
priifen. Die Anzeige darf nicht
unter 10 v fallen. Per Leuchty:
wird dadurch verzerrt und es ki
zu geringe Wassertiefen angezeing
werden, Zum anderen kann es aber
auch an Bewuchs oder zu dickem
Antifouling-Anstrich im Bereich der
Geberfliche liegen.

latifends
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Mechanisches VDQ-

pieses Gerdt ist nieppyg nu
gpeedometer IFahrlmessor“
vor allgm ein Log mit Taq£~
gesamtzdhler filr aie gooq ﬁI iy
geemeilen. Koppelrp:hhﬁﬁgg; i
dadurch sehr vereinfaoht e

2lin
Sondern

pas Gerdt arbeitet miy
Genauigkeit, Wie hei
Nav:g;;ionsqerﬁt ks
‘gleic eibende Abweic

:greten- Sie werden a;LEﬁE?EE aug-
bekannten Stracken nrmiitctt X
dann = wie Ublich - bei dey i
Navigation berﬁcksichtiqt.

- Ausreichende
Jedem e

nnen natirlich

Das Gerdt wird von einen
i xunststoié—Impeller als Geber
. angetrieben. Seine Umdre
durch eine biegsame Weliguzggn s
Instrument iUbertragen. Sie liuft
Pt locker in einem weiten Kunststoff-
L% =chlauch. Wenn Sie den Impeller
einmal mit der Hand bewegen, werden
Sie feststellen, daB er sich nicht
federleicht dreht. Das ist aber
ganz normal. Im verhdltnismiBig
"harten" Wasser rotiert er schon
bei sehr geringer Fahrt.

Geber und Welle brauchen nicht
geschmiert zu werden. Beim Gebrauch
. in Gewidssern mit starkem Bewuchs
- streicht man den Geber einmal mit

~ Antifouling.

Das Gerdt ist sehr robust. Wenn
j trotzdem einmal Stdrungen auftreten,
. so sind sie leicht zu beheben.

Ein leichtes Wippen des Zeigers bei
- geringen Geschwindigkeiten und ein
. leises Ticken sind nicht ungew&hn-
Adch.

Wenn der Zelger aber stark wippt
und das Gerdt wenig oder gar nicht
anzeigt, priift man, ob die Uber-
wurfmutter des Wellenschlauches
hinten am Gerdt richtig angezogen
ist und ob sich die Welle frei
drehen kann. Sie kann es nicht,
wenn der Wellenschlauch z.B. im
Stauraum durch irgendwelche
Gegenstdnde eingedrilckt oder
geknickt wird.

Wenn die Welle selbst nicht metr
in Ordnung ist, kann sie an Or
und Stelle ausgetauscht werden.

Nur wenn sie gar gebroghen ist, muf
der Impeller abgeschraubt werden. ;
Man kann ihn leicht losen. indem Ta
mit einem sehr schmalen Schrzuhen
zieher, evtl. einer Schere oder

einer Schieblehre die Schraube
hiile, dle sich zwischen dem festen
Stlek am Impellertriiger und dem
Impeller selbst befindet. Der
Impeller kann dann mit Linksdrehung
ohne Werkzeug abgeschraubt werden.

fRst-
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Inneneinrichtung

Ob Sie nun Eigner einer OPTIMA 92
oder einer OPTIMA 98 mit Achter-
kajlite geworden sind, sind wir
sicher, daf Sie sich vom ersten
Augenblick an unter Deck wohlfiihlen
werden. Nur wenige Dinge bedirfen
einer Erliuterung.

Der Tisch wird an der Maststilitze
durch eine Klemmschraube gehalten.
Damit kdnnen Sie ihn in der
gewlinschten Sitzhthe feststellen.

Wenn Sie ihn gar nicht brauchen,
kinnen Sie ihn ganz nach oben unter
die Kajlitdecke schieben und dort
arretieren.

Zum Schlafen senken Sie den Tisch
auf die Sitzkojen ab und legen das
zus8tzliche Polster auf. Die
Riickenlehne wird hochgeklappt. In
der Mitte ihrer Riickseite ist eine
kurze Leine mit Auge. Ein Gummi-
stropp hdlt sie so zurlick, dab sie
nicht herumhdngt., Ziehen Sie
diesen Stropp einfach heraus und
héngen Sie ihn in den Kunststoff-
haken oben an der Wand.

Genauso wird die Riickenlehne der
Backbordkoje hochgehingt.

Die Pantry

Der Gas-Kocher arbeitet mit den
grauen Butan-Gasflaschen. Es sind
Flaschen mit der Bezeichnung

DIN 4661 und 5 kg Inhalt. Diese
Menge reicht auch fiir sehr lange
Torns. Es ist natiirlich zu
empfehlen, eine Reserveflasche an
Bord mitzufiihren. Sie kénnen sie
an einer Vertriebsstelle fiir
Gasflaschen kaufen,

Ziindsicherungen an beiden Brennern
verhindern, daB wversehentlich Gas
austritt. Der Kocher wird deshalb
dhnlich wie jeder andere moderne
Gasherd bedient:

Absperrhahn der Gasflasche je nach
OPTIMA-Typ im Cockpit oder hinter
der Achterkajlite &ffnen,
Absperrhahn vor dem Kocher &ffnen,
einen der beiden Bedienungsknpfe
linksherum aufdrehen,

hineindriicken und Feuer an das aus-
strimende Gas bringen,
Bedienungsknopf so lange festhalten
(ca. 30 Sekunden), bis die Ziind-
sicherung geniigend erwdrmt ist und
weiteres Brennen zulift.
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Nach Erléschen der Flamme sperren
die fZindsicherungen die Gaszufuhr
nach ca. 50 Sekunden.

Sicherheit .

Die Anlage wurde von uns nach
Richtlinien der maBgeblichen
Klassifizierungs-Gesellschaften
installiert und im Rahmen der Arnngl,.
mit einem wesentlich hoheren alg

dem spidteren Betriebsdruck gepriify

Fliissiggas ist bekanntlich schwere,
als Luft. pDie Gasflasche steht
deshalb in einem besonderen Behii. ..
im Cockpit. Wenn dort einmal Gas
austreten sollte, liuft es durch «i

Lenzrdhrchen oberhalb der Wasserilin;.

nach auBenbords ab.

Die beim Gebrauch von Gas allgemein
tibliche Sorgfalt und Vorsicht ist
natiirlich unerldBlich.

Zum Winterlager wird die Gasflasche
aus dem Boot genommen.

Wichti
Tber die Gefihrlichkeit von Gas wird

viel diskutiert. Das ist sehr richtigq,

denn es wird sehr gefidhrlich, wenn
man falsch damit umgeht. Man darf
aber nicht vergessen, daf schliefi-
lich alle Brennstoffe mehr oder
weniger gefdhrlich sind. Falscher
Umgang mit einem vermeintlich
sicheren Brennstoff ist viel
gefidhrlicher, als die bewuBte,
sorgfdltige Verwendung von Gas. Wire
es objektiv gemeingefihrlich, wiirde
es ganz sicher iiberhaupt nicht
zugelassen. So liberwiegen aber seine
erheblichen Vorteile,

Die Reihenfolge der Handgriffe bei
der Bedienung des Kochers sollte zur
festen Gewohnheit werden. So ist
eine kleine Uberpriifung schon bei
jedem Gebrauch moglich:

Beim Abstellen erst die Brenner-—
ventile des Kochers schliefen.
Danach das Absperrventil des Kochers
und an der Flasche zudrehen!

Wenn man nun bei der nichsten
Benutzung zundchst nur ein
Brennerventil am Kocher &ffnet,
hért man beim Driicken des
Zindsicherungsknopfes einer
intakten Anlage das Austreten
einer kleinen Gasmenge.

Zur Prifung kann man dieses Gas
entzinden. Es brennt dann natiirlich
nur kurze Zeit, wenn das Regler-
ventil im Cockpit nicht sofort
gebffnet wird.

[
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0° celsius vergast Hul'n:ln.I
Bie Flamme brennt dann
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Gas-Kocher mit Backofen

Ist Ihre OPTIMA 92 /0 pyy e
gombinierten Gas-Kochey Qnd1ﬂvm .
yusge?ﬂstet, 50 8ind folge 1!awkn{hn
Hinwelse vor dem A”ZGHduﬁ"?LE

absperrhahn an der cas 56

ko; dem Gas-Kleinherd g%?;;gp W
Regulierknopf nach links drehen und
dabei ca. 10 Sekunden fest . &
eindrlicken nachdem der Brenner
angezlndet wurde.

pamit wird die Zundsicherung
{iberbriickt.

~ Der Backofen-Brenner wird durch die

Zindtffnung im Bodenblech geziindet.

~ Bevor Sie die Backofen-Tiir
- vyerschlieBen, Uberzeugen Sie sich
¢ pbitte davon, daB der Brenner voll-

 stdndig brennt. Wir empfehlen, den

* leeren Backofen bei halb getiffneter

. Tir einige Minuten vor der

. Benutzung anzuheizen. Legen Sie das

Brat- bzw. Backgut auf eine Fett-

. pfanne bzw. auf das Backblech und

niemals auf den Backofen-Boden!

" Die emaillierten Teile lassen sich
" mit einem feuchten Schwamm reinigen.

Hartnickige Stellen mit handels—
iblichen Haushaltsmitteln
‘teinigen.

- Schwingkompressor-Kiihischrank

Ist Thre OPTIMA 92/98 mit einem
Kilhlschrank ausgeristet, so sollten

Sie pei allen Annehmlichkeiten, die

Sie durch diesen Einbau haben, die
; Hinwelse unbedingt

~ folgenden
~ beachten:

~ Kiihlschrank mit Bordstrom nur

iben,
sehr sparsam betrei s
- Wenn mBglich nur vorgekiihltes Gut

hineingeben )
= Deckelgimmeé sofort schllgﬁﬁn;
= jede Gelegenheit nutzeni e
Kithlschrank an 22glg,ﬁznsc
Landstrom, anzuschll€ '
- Kihlechrank immer anstellen, wenn
der Motor lduft.

Dir Regulier- und Béhalrelinhelt
Sleh am Kilhlaggregat unter der
I“'|'|‘""|‘=i““||" leicht erreichen. Hier
Lst auch der Anschlulistecker filr
220 ¥ verlegt,

1apt

Noeh e@inmal der Hinwels, daf der
Thermostat-Regelknopf nur auf
Max.-5tellung 7 stehen darf, wenn
der Motor lduft oder das Gerdt an
Landstrom angeschlossen lst.

Der Kiihlschrank braucht im
Durchschnitt ca. 131 W. Das sind bei
12 v immerhin vund 1,1 Ah. Ihre
Batterie hat B8 Ah. Bei 40 Stunden
Betrieb ist die Batterie nur noch
halb voll. Dieser Wert stellt einen
Durchschnitt dar. In stirkeren
EKlitlphasen werden 40 W und mehr
verbraucht, umgerechnet also 3,3 Ah.
Sie k&énnen leicht ausrechnen, wie
schnell Ihre Batterie leer ist,
wenn nech weitere Verbraucher zur
gleichen Zeit mit Strom aus dexr
Bordbatterie versorgt werden.

Wasserversorgung

Der Trinkwassertank unter der
Steuerbord-Backskiste falbt bei der
OPTIMA 92 135 und bei der OPTIMA 98
170 Liter. Der Wasserstand kann iber
den Inspektionsdeckel, der durch die
Backskiste Steuerbord zu erreichen
ist, kontrolliert werden. Nachgefillt
wird er durch eine Decksverschraubung
Steuerbord an Deck. Sie ist mit
"WATER" bezeichnet. Als Werkzeug

zum Offnen der Verschraubung eignet
sich jedes Teil, das in ihren
Schlitz paBt.

Der Tankinhalt reicht nach den
iiblichen Erfahrungen etwa eine Woche
bei wvoller Besatzung. Je nach Linge
des Tdrns braucht man natiirlich im
Einzelfall mehr. Deswegen den Tank
zu vergréfern, ist aber nicht
sinnvoll, denn das kann den Trimm
des Bootes beeinflussen. Es war
von jeher besser, zusdtzliches
Wasser in kleinen Behdltern
mitzunehmen.

Das Wasser fiir die Pantry wird mit
einer elektrischen Pumpe gefdrdert.
Sie wird mit einem Schalter an der
Vorderwand der Pantry ein- und
ausgeschaltet.

Das Wasser fiir das Handwaschbecken
iiber der Toilette wird mit einer

FuBpumpe gefdrdert. port kann auch
Trinkwasser entnommen werden, wenn
der Strom einmal ausfallen sollte.
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erhahn im Handwaschhedken
wenkbar., Bur Wa »ron Cna hme
wird das Ventil vorn im Auslauf
durch Drehen gedffnet.

Der Ws

11 :
M Sie nicht, das Ventil flr
laufleitung hinter dem

ecken nach
. Wenn die
piile benutzt wird, kann
£ Wasser austreten, ebenso
starker Lage nach Steuerbord.

» der

\
Toﬂeﬂ!-PU!.}WC
Die Toilette ist eine Einrichtung,
die man auf einey modernen Yacht
nicht mehr missen mag. Wenn man &leh
nur ein wenig mit ihr vertraut macht,
wird sie immer cuverldssig ihren
Dienst tun,

Die Toilette arbeitet durch zwei
Schlduche, die beide durch die
AuBenhaut ins Wasser fihren: einen
dlinnen Einla8 und einen dicken
Auslal. Zusdtzlicher Sicherheit
wegen sind diese Durchlisse mit
Seeventilen gesichert. Es sind
sogenannte “"SchnellschluBschieber” .
Wdhrend des ganzen Gebrauchs milssen
sie beide offen sein.

Db die Schieber offen oder
geschlossen sind, kann man sowohl
sehen, als auch bei Bedienung des
Pumpenteils fiihlen, Die Schiecher
arbeiten im einfachsten Sinne des
Wortes als Hebel. Das VerschluBteil
im SchieberkSrper stellt eine
einfache Verldngerung des auBen
liegenden Bedienungshebels dar.

Wenn das Boot stindig bewohnt und
die Toilette unter Kontrolle -1
bleiben die Seeventile schon einmal
offen. Sonst, vor allem aber vor
jedem Verlassen des Bootes miissen
sie geschlossen werden. §
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Pumpenteil

pamit wird in
sowohl Wasser durch die Einl:
Angesaudgt ,
durch das AuslaBventil abgepum
wasserfluf wird durch das
gqesteusrt,

einem Arbeltsgan

Der
pumpenventil (1)
pleses Ventil ist in Ruhelag
geschleossen. Sein Bedienungshet
steht dann flach, in Richtung
"Pump Dry".

h wird der Bedienungs).
1 Richtung "Flus}
und stwas Wasser ins Beoke,

Ziim le!IJrF_J
nach oben
umge legt
gepumpt .

In Ruhelage sind beide Seeventils
geschlossen. IThre Hebel stehen

rechten Anschlag., Das Pumpenvent
(oben auf dem Pumpenteil) ist
ebenfalls geschlossen. Sein

Bedienungshebel steht flach, in .

Richtung "Fump Dry".

Zum Gebrauch werden beide Seeventile
ganz gebffnet (im Uhrzeigersing
Hebel links anschlagend). Der
Bedienungshebel des Pumpenventils
oben auf dem Pumpenteil wird nach
oben in Richtung "Flush" umgelegt
und etwas Wasser ine Becken gepumpt.

Vor der ersten Benutzung nach der
Indienststellung wird etwas Wasser
in das Becken geschiittet, damit
die Pumpe ansaugen kann.

Nach der Benutzung

mit langsamen Schligen so lange
pumpen,

bis das Becken saubergesplilt ist
und man merkt, daf die Pumpe nur
noch Wasser bewegt.
Tollettenventilhebel wieder
waagerecht in Richtung

“Pump Dry" stellen, restliches
Wasser aus dem Becken pumpen,
ein paar Schlige zusitzlich
nachpumpen, damit auch alles
richtig leer ist,

Seeventile wieder schliefien.

Besonders beim Segeln solltg die .
Toilette immer ganz leer sein, damit

Uberschwappen vermieden wird.

Wichtig

Nur weiches Toilettenpapier
benutzen, keine Papierhandtiicher,
Streichh8lzer, Lumpen oder gar
feste Gegensténde in die Teilette
werfen! Auch kein 01, Petroleum,
Benzin oder Alkohol hineinschiitten.
Solche Flissigkeiten ruinieren die

Ventile.

als auch Toi lu.r»,.:..-l .




i Iﬂgvggntau
e umpen-Vantil, Bedienungshebel

—5top fbuchsen-Mutter

® W priege und Instandhaltung

nn die Pumpe schwer geht: i

, beide Seeventile wu?th;ffziuiﬁg'
ine Knicke in den Leitungen sind
- Mit etwas 61 oder Fett an der y
" pumpenstange geht die Pumpe immer
eicht.

. Aus dem gleichen Grund wird die
:gutter der Stopfbuchse um die

. Pumpenstange nur so fest angezogen,

& daB beim Pumpen kein Wasser austritt.

enn trotzdem einmal Fremdkérper
térungen verursachen, haben sie

- sich meistens im Gummi-Rickschlag-
. yentil im AnschluBstiick der
Austrittsleitung festgesetzt. Dies
kann leicht losgeschraubt werden.
Selbstverstdndlich werden vorher
. die Seeventile geschlossen.

inmal in der Saison wird die
topfbuchsenpackung mit wasserfestem
Fett eingeschmiert.

- Winterlager
Vor dem Aufslippen noch einmal
‘durchpumpen. Nach dem Aufslippen
Waschmittelldsung auffiillen, ginige
Tage stehen lassen und dann mit
Bilvacoer nachspiilen, Damit keine

B B o<t chiden entstehen Konnehi wxrg_

~ das restliche Wasser Uber die Abla

~ Verschraubung (seitlich unter der

~ Pumpe) abgelassen.

t natiirlich

s
e i inder
. rostschiden verhind Tant~

auch jedes handelstibliche ¥
~ Scthutzmittel. Die geeventile
bleiben offen.

A
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Toilettenraum-Entliiftung

Sie sorgt fiir die ndtige frische
Luft im Toilettenraum. Ihr Geblise
wird durch Drehen der Zeituhr an der
Toilettenwand eingeschaltet. NWach
Ablauf der Uhr schaltet es sich
automatisch wieder ab.

Dusche

Technische Erfordernisse brachten es
mit =ich, daB Einzelheiten der
puschanlage im Laufe der Fertigung
gedndert wurden. Einzelne Schalter
und Ventile konnen deshalb bei
einigen Booten stwas anders sein -
insgesamt gesehen ist die Funktion
aber gleich.

Die Duschanlage arbeitet mit 2 Pumpen:
eine Kreiselpumpe fiir die eigentliche
pusche und eine andere Kreiselpumpe
zum Abpumpen des wverbrauchten

Wassers aus dem FuBbecken in die
Lenzanlage. Beide Pumpen werden
elektrisch angetrieben. Sie sitzen

an Steuerbord hinter der Duscheinheit.

Der Doppelschalter fiir die beiden
Pumpen und der Dreiwegehahn befinden
sich auf der demontierbaren
Montageeinheit. Siehe auch System-—
skizze.

Der Weg des Wassers beim Duschen
wird mit dem Dreiwegehahn bestimmt.
Die richtige Stellung werden Sie
schnell herausfinden.

Wasser fiir warmes Duschen wird aus
dem Frischwassertank genommen, auf
dem Gas—Kocher auf die gewiinschte
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Dusch=Temparatur gebracht und in die
Auf fangwanne des Duschraumes
geschilttet. Wenn man nun den
Dreiwegehahn wie bezeichnot
und die Rreiselpumpe einschaltet,
kann man mit dem Wa 2r duschen.

ainstellt

wird nach Anstellen
der Pumpe direkt aus dem Frisch-
wassertank entnommen. Bei richtiger
Stellung des Dreiwegehahns pumpt die
sweite Pumpe das Wasser aus der
Aufwangwanne aubenbords.

Kaltes Wasseil

Filr solche Zwecke kann man auch
saubcres Seewasser mit Salzwassor-
Waschmittel verwenden, Als
Spezialmittel gibt es "Salzwassor-
Cleaner Nautila" bei der Firma

A. W. Niemeyer, Riddingsmarkt 17,
2000 Hamburg 11, Tel. 040/362491
oder direkt beim Importeur:

Nautila=-Gesellschaft filr Maritjg,
Technologie mbH, Verkaufahiirg
Delta, 6741 Frankweller/Pfals, |,
nach Salzgehalt geniigen aber
auch Schaumbadzusiitze, wie z, B
"badedas" .

Wenn dieses Wasser verbraucht .,
wird eg mit der zweliten Pumpe
abgesaugt.

Zum Nachduschen mit kaltem S5i43-
wasser kann der Dreiwegehahn im
puschraum schlieBlich auch so
gelegt werden (Stellung "kalt"),
dab die Brause mit Frischwasser
aus dem Wassertank gespeist wird,
Dann muf natilrlich gleichzeitig
die Lenzpumpe eingeschaltet
werden, damit sie das Wasser unten

sofort absaugt,

Mit dieser Moglichkelt sollte man
natiirlich sparsam umgehen.

Schalter

Frischwasser

Schalter  Umilaufwasser

Dreiwegenahn

Ruckschlagventil

Wassertank







Wallas-Heizung

Rernstick dieser Anlage ist eln
nevartiger Verdampfungsbrenner., Er
arbeitet noch bei einer Kringung bis
2u 45%. Ein Helzwiderstand entzilindet
die Flamme.

Frischluft und Abgase werden iiber
eine doppelwandige Rohrleitung von
aufen abgesauat bzw. nach dort
abgegeben. Die Abgase wirmen dabei
die Frischluft vor. Die Doppelleitung
miindet in einen Stutzen an Deck.

Eine Haube schiitzt ihn bei Nicht-
aebrauch.

Eine Membranpumpe férdert den
Brennstoff in den Brenner. flberschuf
lduft durch eine Hicklaufleitung

in den Brennstoffbehilter zuriick.
Der andere Schlauch dient der Be-
und Entliftung des Brennstoff-
kanisters,

Als Brennstoff darf nur reines
Lampenpetroleum verwandt werden. Da
wir wissen, wie empfindlich die
Wallas-Heizung auf unterschiedliche
Petroleum-Siedepunkte reagiert,
kénnen wir Ihnen nur empfehlen, bei
einer Sorte zu bleiben, falls sich
herausgestellt hat, daf damit die
Heizung einwandfrei lduft. Der fest
eingebaute Tank befindet sich unter
dem Navigationssitz und wird ilber
den sichtbaren Schraubverschluf
befiillt.

Wichtig:

Das Petroleum muB nicht nur frei
von Verunreinigungen sein. Es darf
vielmehr nur absolut reines
Lampenpetroleum verwandt werden!
Falsche Petroleumgualititen kénnen
zu Stoérungen fiihren.

Inbetriebnahme

Schutzhaube des Deckstutzens

abschrauben.

- "Burner" Schalter am Schaltkasten
auf "ON" einschalten.

- Leistungsregelungsdrehknopf nach
rechts auf "MAX"-Leistung drehen,
(Leistung darf nicht innerhalb
der ersten 10 Minuten reduziert
werden) .

- Zindtaste "START" 60 Sekunden
driicken.

= Die rote Lampe rechts soll inner-
halb 4-5 Minuten aufleuchten,
zeigend, dal die Verbrennung
begonnen hat.

- Schwache Warme wird in 5-10 Minuten
fiihlbar, Volleffekt wird erst in
30 Minuten erreicht.

Wann die rote Lampe nicht in
5 Miputen zilndet, dann wiede;
Gtarttaste 60 Sekunden drilicke
(Start des Bootsmotors erleich

den Start). : .
pie Heiz- und Lifterleistung k.,
mit dem Leistungsdrehknopf wuy
gem4dR geregelt werden (unter

ersten 10 Minuten auf max.).
Niemals den Heizer innerhalb d.,
ersten 10 Minuten nach dem Star:
ausschalten, auch nicht, bevpr

der Nachkiihl-Thermostat reagier:
und das Geblise eingeschaltet jz:
Batterie nie ausschalten, bevor
Nachkiihl-Vorgang abgeschlossen

ist (Stillstand der Geblase-Walza)

Dieses Geridt ist mit einem lUber-
hitzungsschutz ausgerilistet. Eine
Uberhitzung erfolgt normalerweise,
wenn einer der zweil HeiBluftaus-
ginge mit der Verteilerklappe gan:z
geschlossen ist. Der fiberhitzungs-

schutz sitzt an der Unterseite des .

Heifluftverteilers. Wenn das Gerir
zu heiB wird, springt dort - wie bLeg
einem elektrischen Sicherungs-
automaten - ein roter Knopf heraus.
Dadurch wird die Brennstoffzufuhr
unterbrochen. Nachdem sich das
Gerdt etwas abgekiihlt hat, kann man
diesen Knopf, den man durch die
Regulierdffnung der Schotts leicht
erreicht, wieder hereindriicken.

Die Wallas-Heizung sitzt an der
Backbord-Seite hinter dem Sechott
der Navigationsecke. Die HeiBluft
wird je nach OPTIMA-Typ einmal zum
FuBraum der Backbord-Sitzducht im
Salon geleitet. Bei der OPTIMA 92
befindet sich der zweite Austritt
tber dem Navigationsplatz. Bei der
OPTIMA 98 wird der zweite Austritt
in die Achterkajiite geleitet. Die
Verteilung der Luftstréme wird durch
eine Verteilerklappe geregelt, die
durch einen Hebel, der an der
Vorderseite des Gerdtes iiber die
Einstelldffnung zu erreichen ist,
betdtigt werden kann. Zum
Verstellen der Verteilerklappe wird
der Hebel durch Driicken entriegelt.
Er wird dann in kleinen Stufen
kontinuierlich verstellt.

Wichtiger Hinweis:

Dieses Handbuch kann nur die
wichtigsten Punkte zZusammenfassen.
Bei eventuellen Stdrungen wird
Ihnen die ausfiithrliche
Bedienungsanleitung und insbesondere
eine sehr tibersichtliche Fehler-
suchtabelle weiterhelfen.
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XEjﬂte_wird durch zwei .

£ dem Kajlitdach belﬂftéi Lilft ey
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pei sehr schlechten
ydringen von Wasser ,
nen die Lifter yerge
Entsprechende Blec
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Wetter

U verhinde
hlossen :;:E’
hplatten

I Liifter

bt, die
wieder

die gleiche Art kann man

i die
nfalls mitgelieferten MiickenE
chutzgitter einsetzen,

”@f_dem OPTIMA 98-Deck der Achter-
lite befinden sich noch zwei
dtzliche Pilzlifter, mit denen
ie Ent- bzw. Beliiftung der Achter-
jiite leicht geregelt werden kann.
hartem Wetter sollten Sie

auf achten, daB diese Pilzliifter
chlossen sind.

Elektrische Anlage

RET Stromguelle fiir die elektrische

a9e zum Anlassen des Motors ist
priset IMA 92 und die OPTIMA 98 mit
et Batterien ausgerlistet, Sie sind
dn Backbord unter der Hundekoje hinter
Sem Kartentisch eingebaut. Ihre
Pannung betrdgt 12 v, ihre Kapazitit
Je Batterie 88 Ah.

Eine Batterie dient ausschlieBlich
dazu, den Motor anzulassen. Die
andere Batterie versorgt das ganze
Ubrige Netz, Wihrend der Motor lauft,
lidt seine Drehstromlichtmaschine
die Batterien. Der Ladevorgang ist
S0 geschaltet, daB zundchst immer
dle Starterbatterie und danach die
Batterie fiir das librige Netz

geladen wird,

Der Batteriehauptschalter ist an
Backbord im FuBbereich des Sitzes
am Navigationstisch eingebaut. Mit

ihm wird die gesamte elektrische
Anlage ein- und ausgeschaltet.

Wenn Sie das Boot verlassen, muB
der Strom immer abgeschaltet werden.

Positionslampen

Bei Nachtfahrten, schlechter Sicht,
an der Kiiste und auf See fiihrt die
OPTIMA die vorgeschriebenen
Fositionslaternen.

Unter Segel sind dies die doppel-
farbige Bugleuchte (Backbord rot,
Steuerbord griin, Bereich 225°) und
die weiBe Hecklaterne (Bereich

135 ]

Unter Motor kommt die weiBe Dampfer-

Taterne (Bereich 225°) vorn am Mast
hinzu.

Ist Ihre OPTIMA mit einer Dreifarben-
leuchte im Masttopp ausgerlstet, so
vereinigt sie die Farben aller drei
Lampen. Backbord rpt,_steugrbard
griin und Hecklicht weiB. Diese
Laterne ist sehr gut zu sehen und

spart Strom.

Unter Motor darf die Dreifarben-
Jaterne nicht benutzt werden. Dann
wird die doppalfarbige_auglatergg
und das welfBe pampferlicht (225 )

vorn am Mast eingeschaltet.

L lampe, Dampfer-
Lichtguelle fir Bug _ 1
iizht und Dreifarbenl:gcgtgsd;qnen

-Glihlampen W,
?iiiﬁiﬁ“g 15, fir die Hecklaterne
12 V 10 W, Fassung B 15.
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Die Schalttafel fiir die Beleuchtung
ist neben der Navigationsecke ilber
der Hundekoje an Backbord montiert.
Die Funktion der einzelnen Schalter
steht daneben angeschrieben. Wenn
ein Schalter eingeschaltet ist,
brennt in ihm eine Kontrollampe.

Unten an der Schalttafel ist eine
Steckdose. Daran kdénnen Sie 12 V-
Gerdte mit einer Stromaufnahme bis
zu 6 Ah anschliefien, die mit einem
zweipoligen Autostecker ausgestattet
sind. Diese Stecker sind etwas
kleiner (@ 12 mm) als die der
Zigarettenanziinder in den Autos. Es
gibt sie aber in einer kembinierten
Rusfiihrung, die in beide Steck-
dosentypen paft.

Wenn an Land Strom zur Verfiigung
steht, k&nnen Sie iiber die Steck-
dose mit einem kleinen Ladegleich-
richter (Ladeleistung bis ca. 6 Ah)
die Batterie laden. Solche
Gleichrichter gibt es im Zubeh&r-
handel. Lassen Sie sein Ausgangs-
kabel von einem Fachmann, der
gleichzeitig die richtige Polung
priift, mit einem Stecker versehen,
der in die Steckdose unter die
Schaltergruppe paBt.

Man sollte fiir den Landanschluf ein
eigenes Kabel verwenden, an dem

ein Fehler-Stromschutzschalter
angeschlossen ist. Dieser
"Steckomat"” (im E-Handel erhdltlich)
schiltzt vor Fehlstr&men bei Fehlern
in den Land- oder Bordnetzanlagen.

Bei einer Stromversorgung von Land
ist unbedingt folgendes zu
beachten: Durch Fehlstr®me zwischen
dem Bordnetz und dem Landnetz kann
die elektrolytische Korrosion
(Lochfral an Propeller und Welle
usw) verstirkt werden. Die Opfer-
anode wird dann schneller als
geplant aufgeldst und kann die zu
schiitzenden Teile vor der
elektrolytischen Korrosion nicht
bewahren.

Die Verwendung von dem o0.g.
"Steckomat"” mit einer Ansprech-
Empfindlichkeit von 5 mA bedeutet
in dieser Hinsicht nur bei kurzen
Liegezeiten einen gewissen Schutz.
Die Verwendung eines Trenn-
Transformateors, dessen Kern an Land
geerdet ist, hat sich als sicherste
Methode erwiesen.

Fehler suchen nach Schaltplan

Wie das ganze elektrische System
funktioniert, haben wir im folgenden

38

gchaltschema dargestellt. s5ie
brauchen aber auch als "elektyi..
Laie" nicht vor so viel Technijg .,
verzagen: Im Grunde ist allesg g,
sinfach, daf Sie sich auch be;
stérungen selbst helfen kionnen,

zu dem Bordwerkzeug gehirende
elektrische Priiflampe kann Thnep
hier gute Dienste leisten. Anhang
des Schaltschemas, und das trifr:
in erster Linie natiirlich flir die
Beleuchtung 2zu; lassen sich die
%abel verfolgen und feststellen,
bis zu welchem AnschluBverteiler
oder auch Schalter der nftige "Sagt

vorhanden ist.

Aber auch ein Fachmann wird mit
vorgelegtem Schaltplan eine
eventuelle Fehler-Ursache schneller
beheben kiénnen.

Innenbeleuchtung

Damit Sie es in der Kajiite hell ungd '
gemiitlich haben, sind an verschiedenen
Stellen Lampen angebracht.

Beidseitig der Maststiitze sind es
zwei Leuchtstofflampen. Vorsicht
bei Arbeiten daran. Achten Sie
unbedingt auf richtige Polung. Durch
falsche Polung (auch nur fir kurze
Zeit) kénnen die Transistoren
sofort zerstdrt werden.

Wenn sonst eine Lampe nicht brennt,
heben Sie das Glas ab und
kontrollieren, ob vielleicht die
Birne durchgebrannt ist. Ersatz
(Sofitten 12 V 5 W) bekommen Sie
an jeder Tankstelle.

Die Sicherungen flir die elektrische
Anlage sind an verschiedenen
Stellen:

fir Positionslampen und allgemeine
Beleuchtung unter dem Schaltkasten
in der Kajiite an dem Backbord-
Seitenschott iiber der Hundekoje,

filr die Trinkwasserpumpe, die
Stromverbraucher im Bereich der
Pantry, die Pumpe der Dusche und
die elektrische Lenzpumpe sitzen
sie im Motorraum.

Sie sitzen dort - wie bei vielen
Autotypen iblich - in kleinen
Kdstchen. Ihre Deckel sind nach
Lésen je einer Halteschraube in
der Mitte abnehmbar. Die
Sicherungen sind numeriert.
Ersatzsicherungen 8 Ah bekommen
Sie bei jeder Tankstelle. Es 1st
sehr zu empfehlen, immer einige
davon an Bord zu haben.
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pie OPTIMA 92 upg . :
_;st eine Yacht mil1ﬁ§¢viie QpTlnﬂ 98
segeleigenschaftey, iy rayenden
gie in vielen Situattbﬁ‘ad@m Werden
yerwendung des Motors Bn auf qig
yerzichten kénnen, gj Nicht
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Ihrem Auto her gewahpt sind‘e &5 von

0llten ihn

'HD@Hn: "Wenn Du segeln wjy
alles iiber Motoreg!" h::lé?t,
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letne

Bootsmotore sind techni i

und robust, spezie?ghgaicgeﬁlnfaCh
Einsatz unter den harten Bedinqu

an Bord von Yachten gebaut, Vog g
den gewohnten Automotoren unter-

- scheiden sie sich deshalb in
einigen Punkten sehr wesentlich.

- Wir haben die ganze Anlage mit
- gréfiter Sorgfalt eingebaut. Widhrend
das fertig montierte Boot im
Testbecken schwamm, hat der Motor
mehrere Stunden gelaufen., Dabei
n wir ihn einreguliert und in
erschiedenen Belastungsstufen genau
fiberpriift. Selbstverstdndlich kann
er keine noch so genaue Priifung
Motor so beanspruchen, wie der
dtere Gebrauch. Mit ein wenig
elbstverstandlicher Sorgfalt und
icht konnen Sie aber erreichen,
die Anlage immer zuverldssig

Worauf es besonders ankommt, wird
cht ausfiihrlich in der
striebsanleitung Ihres Motors
schrieben. Wir wollen dartiber
naus einige Hinweise fiir die
jenung der ganzen Anlage in
- OPTIMA 92 und OPTIMA 98

Wir empfehlen Ihnen, sich ein-
gehend damit vertraut 2u machen,
 denn wenn Sie draufen auf dem

ser Schwierigkeiten haben, T
erden Sie nur ausnahmsweiseamlen
achkundiger Hilfe rechnen kénnen.

Hier gilt wieder der oberste —
Grur nschaft, sic
Grundsatz guter Seemiglen ik

 in jeder Lage unter
erst einmal selbst zu helfen.

e Hinweise dienen.

Dazu sollen dies

Bedienung des Motors

Da

K;:hT:F:iebs—hqqregat besteht aus der

iy ation eines Volvo-Penta-

e :mo&ors mit dem Getriebeblock

i S., er besonders flir den Einbau

2I_Fggjglyachten_kongtruiert ist. Der

e s-Motor wird im Prinzip genauso

%Eﬂtf wie der 13-PS-Motor. Die

gerlngquigen Unterschiede k@nnen Sie

er Betriebsanleltung entnehmen.

l®

1. Schaltzughebel

2, Getriebebl-MeBstab

1, Getriebedl-Ablagschraube
4. Motorbl-MeBstab

5. Gaszug

Fahren, allgemeine Hinweise

Vielleicht haben Sie bereits
Erfahrung im Umgang mit Booten

unter Motor. Sie wissen dann schon,
daB jeder Bootstyp dabei seine ganz
besconderen Eigenschaften hat. Bevor
Sie schwierige Mandver wagen, sollten
Sie sich deshalb (unter AusschluB

der Offentlichkeit) auf freiem
Wasser mit dem Verhalten Ihrer
OPTIMA unter Motor vertraut machen.

Nach dem Anspringen des Motors wird
mit dem Schalthebel der Vorwdrts-
bzw. Rilckwdrtsgang eingelegt und
durch weiteres Legen des Hebels die
Fahrtstufe reguliert. Dabei

nicht sofort Vollgas geben,
sondern allmdhlich in dem
MaBe, wie das Boot Fahrt
aufnimmt.

s-Fahren bringt

per seine Rumpfi-
das Boot

stindiges Veollga
keinen Gewinn. U
geschwindigkeit hinaus kann
nicht beschleunigt werden. Der Motor
liuft nur unruhiger, das Boot

a9




*ht, seine Bugwelle hinaufzu-
und saugt sich achtern fest.
of fverbrauch und Verschlell
v erheblich eu,

surilckgenommonam Gas
18uft das Boot noch immer

» Hochstfahrt - jedogh ruhig und
o unntige Gerdusch- und
Wellenentwicklung.

Mit leicht

dageagen

Starten

Batterie-Hauptschalter einschalten.
Er sitzt an Backbord im Fulbereich
ies Navigatorsitzes.

Schalthebel in Leerlaufstellung (N)
driicken,
Sperrknopf
dricken,
danach den Hebel etwas seitlich
legen (gleich ob in Varwlirts-—
oder Rilckwirtsstellung)

und den Sperrknopf loslassen.

(2) in den Schalthebel

E.I.nlmbel-ﬁuhnltun[

1. Schalthebel ¥
2. Auskuppel-Vorrichtung

Neutral-stellung
Schalthebel in Vorwirts-
Fahrstell

Schalthebel in Ri -
Fahrstellung ShiEAEES
Gasregelbereich

= W W

kann Gas gedgeben werden, ohne
gang einzulegen:

Sa

elnen

Hebel auf Halbgas legen, .

ziindschitisael am kleinen
Armaturenbrett elnstecken
und in seine erste Stellung
nach rechts drehen.

Jetzt leuchtet die rote Ladekontr
lampe und die gelbe Kiihlwasser-
Kontrollampe auf und die Motorraun
entliiftung lduft.

¢iindschlilasel weiter nach rechts
drehen und festhalten. Dadurch
wird der Anlasser betitigt und der

Motor gprinqt an.

Sohltissel loslassen. Aber nicht
weiter nach links drehen, denn
dadurch wird die Lichtmaschine
abgeschaltet.

Mit dem Gashebel so viel Gas gehen,
daB der Motor im Leerlauf rund
l&uft. Bei ausreichender Drehzahl
erléischen die Kontrollampen.

Spitestens jetzt sollten Sie auch
priifen, ob Kihlwasser austritt.

Das ist achtern am Auspuff zu sehen
und - wenn keines austritt - am
hohlen Auspuffgerdusch zu héren.

Wenn kein Wasser austritt, kdnnte
das EinlaBventil geschlossen sein.
Es sitzt an der Backbord-GehZuse-
seite des Segelantriebs.

Schalten voraus und achteraus

Je nach OPTIMA-Typ haben wir den
Schalthebel verschieden angebracht.
Einmal an der Steuerbord-Seite im

FuBraum des Cockpits. Hier wird die

Fahrtrichtung durch Legen des Schalt-

hebels wie abgebildet bestimmt.

Schalthebel in die Mittellage zurfick-

legen. Dadurch springt der Knopf
wieder heraus und die Verbindung
zum Wendegetriebe ist wieder
hergestellt.

Bei der OPTIMA 92 ist die Einhebel-

schaltung in Fahrtrichtung hinter

der Travellerbriicke montiert.

Der Vorwirtsgang wird durch Legen

des Hgbels nach Backbord,

eei Rickwirtsgang (merke: gleich
R" wie rechts) durch Legen des
Hebels nach Steuerbord eingelegt.

Durch weiteres Legen in der
Jeweiligen Richtung wird Gas
gegeben.
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ern TUr Schonung vap
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: rishe
Propeller

i Fahrt achteraus auf
11 das Ruder loslnﬂannkb
schl8gt kann es Schad

inen
Wenn ea
haden nehmen ,
¢ Faltpropeller &
liehkraft'EEchfggt‘rih:? i
hteraus. Durch einen kurzen G
R (fiir normale Fahrt \'()Il"ma oy
ieht erforderlich), Prrnlv%t
er sich richtig fonét.undm?n'
er faBt. Das ist besonders =
zu empfehlen, wenn das Boot
Vorausfahrt heraus abgebremst
rden soll. Gas wegnehmen, scbald
Propeller gefafit hat.

Praktisch wird es kaum vorkommen, daB

+ den Motor von Hand in Betrieb

en milssen. Wenn Sie trotzdem
Meinung sind, daB der Motor mit

d angelassen werden muf, so sind
notwendigen Zubehdr- und

auteile von jeder Volvo-Vertretung

hnell montiert.

r 13-PS-Motor ist mit einenm
ompressionshebel, der 23-P5-

tor mit zwel Dekompreaslcnshebeln
gestattet. pamit kann man das
assen des Motors uriterstiitzen,

n die Batterie schwach ist oder
.chont werden soll. Wie das
chieht, ist im Motor-Handbuch
hrieben.

htig:

= Dekompressionshebel diirfen auf
nen Fall dazu benutzt werden,
Motor abzustellen! padurch

nen die Ventile schweren Schaden

en .

halthebel in Leerlaufstellung.

tellzug ziehen und festhalten,
s der Motor stehenbleithZiEhen.
Zndschldssel drehen und 2

 Bei der OPTIMA 92 pefindet :iCh der
- Abstellzug unter dem hinter

:'I;'_“I'“'" i“"l’_'|—" lappeitz. Bel der
h:FMA 98 haben wir den Abstellzug

naben den Motorinstrumenten im
aekplt-Fubraum Packbord montiert.

Achbung

N el

Jﬁch einmal: Auf kelnen Fall den
ekompressionshebel dazu benutzen.

Dadureh k¥nnen die Ventile

schweren Schaden nehmen.

Die Wartung

Oie Wartung des Motors wird im
Motorenhandbuch ausfilhrlich
beschrieben. Hier méchten wir nur
noch einmal ausdriicklich darauf
!’Iinwm.ﬂnn, daf besonders der
blstand dauernd ilberwacht werden
muBl, Er darf auf keinen Fall unter
die untere Marke des UlmeBstabes
absinken. Gegebenenfalls Motordl
SAE 20 nachflillen.

Olwechsel

Der besseren Schwerpunktlage wegen
werden Bootsmotore so tief wie
mbglich eingebaut. Das 81 kann
deshalb nicht unten abgelassen
werden. Man saugt es vielmehr aus
der Bffnung fiir den Ulmefstab
heraus.

Dazu ist im Motorzubehbr die
Blwechselpumpe enthalten. Ihr
Saugstutzen ist allerdings etwas

zu weit fiir die kleine Uffnung.
pafiir liegen Schliuche verschiedener
Stirke und ein Verbindungsstlick bei.

Wahrschau:

Neben den in der Betriebsanleitung
erwihnten Zylinderkopfschrauben ist
es zweckmiBfig, auch die

wichtigsten Schraubenbefestigungs—
muttern oder Schlauchklemmen fiir
Motorlager, Drehstrom-Lichtmaschine,
Kraftstoff- und Kilhlwasserleitung
auf festen Sitz zu {iberpriifen, Sie
ersparen sich damit unangenehme
berraschungen.

Wendegetriebe

Das Wendegetriebe bildet mit dem
Motor eine feste Einheit. Wihrend
der Saison soll der tilstand im
Getriebe etwa jede zweite Woche
geprift werden. Der tlspiegel muf
innerhalb der Markierungen am
Hlmebstab liegen. Der MeBstab hat
einen Bajonettvarschlus und muf
deshalb beim Entfernen oder Einsetzen
gedreht werden. Beim H1lstand-Messen
mufl der Mefistab in fest eingesetztem
gustand sein.

4




SAE 10 W 30
oder 10 W 40 verwandt. Die
B1fiillmenge betrdgt 1,8 Liter.

Es wird Mehrbereichsdl

Wichtig:

Darauf achten, daB der Ulstand
niemals die Maximummarke am MeBstab

tbersteigt.

Olwechsel (Getriebe)

Das Getriebedl ist jeweils nach 100
Betriebsstunden oder mindestens
einmal in der Saison zu wechseln.
Dazu muB das Boot aus dem Wasser,
denn das alte U1 wird durch die
Ablafischraube (5, Abbildung 1)
abgelassen. Damit das 01 auslaufen
kann, wird vorher der UlmeBstab
herausgeschraubt.

Faltpropeller

Der Faltpropeller ist sehr robust
gebaut. Trotzdem ist Pflege unerl&B-
lich. Bei jeder Gelegenheit, bei der
Thre OPTIMA aus dem Wasser kommt

und mindestens einmal j&hrlich - am
besten im Winterlager - sollten die
Lagerbolzen und die Verzahnung der
Propellerfliigel mit seewasserfestem
Fett eingeschmiert werden, Dabei
sollte man den Zinkring und die in
der Nabe eingelassenen Opferanoden
mit iiberpriifen und gegebenenfalls
erneuern.

2

Fa ller

. zTen
. Kunststoffhilse
3. Vorsteckbolzen

schiden am Faltpropeller kénnen o,
Jurch AuBere Binwirkung entstehep
Grat, der bei Berlihren fester Tg|

im Wasser schon einmal vorkommt ,

kann mit einer feinen Feile .
weggenommen werden. Nur bel grife,.,
Beschiddigungen miifte der Propelln,
ganz abgenommen und eingeschickt

werden.
pemontage des Propellers:

Splintbolzen (1) abziehen. Er
arretiert die Kunststoffhiilse (2) .

Kunststoffhiilse (21 an die
Propellerfliigel driicken.

Vorsteckbolzen (3) entfernen, Er
sichert den Propeller auf der
Propellerwelle.

Propeller von der Welle abziehen.

DaB sich der Faltpropeller auf der
Antriebsnabe bewegen 1HBt, ist
gewollt und ohne Bedeutung. Nur so
148t sich der Faltpropeller nach
léingerem Einsatz ohne Werkzeuge
abziehen. Die Auflagefldchen der
Verzahnung sind auBerdem so
ausgefiihrt, daB nur sie die
Drehmomentkr&fte aufnehmen.

Schutzanode

Alle duBeren Teile des Getriebe-
blocks bestehen aus korrosionsfestem
Material. Ein Schutzring aus Zink
(1} schiitzt als Opferanode den
Getriebeblock gegen galvanische
Korrosion.

Achtun
Dieser Schutzring ist ein Verschleifi-
teil, Jedes Mal, wenn das Boot aus
dem Wasser genommen wird, muB
deshalb sein Zustand kontrolliert
werden. Sobald er etwa zu 50 %
verbraucht ist, muB er ausgetauscht
werden. Das gleiche gilt fiir die
Opferanoden in der Propellernabe
und die am Kiel aufgebrachten
Opferancden!

Der Zinkring wird wie folgt
ausgetauscht:

Propeller ausbauen,
Schleuderring vor dem Propeller
abschrauben,

Schutzring aus Zink vom Propeller-
getriebegehduse abflanschen,
Anlegefliche fiir den Schutzring
am Propellergetriebegehduse sauber
abkratzen,
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}-ein robuster Diesg
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chmutzten Brennstoff. Fiillen 81

alb keinen Treibstoff direkt Lle
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Treibstoffilter im Motorraum
das schlimmste verhindern -
auch, daB der Motor liuft,
einmal Schmutz und Wasser in
Tank gelangt sind. Das
hraubbare Schauglas dieses
ers sollten Sie deshalb
ImdBig kontrollieren.

Griinden der Sicherheit kann
Treibstoffleitung am Filter
. einen Hahn unterbrochen
en.

beim Tanken Treibstoff daneben-—
, kann man ihn schnell mit
spiilmittel (z. B. Pril)
ralisieren. Einige Spritzer

on bringen auch einen Olfleck
der Wasseroberflidche zum

Kundendienst

RziIVULvo—Motor stellt mit seiner

n enanlage eine geschlossene
‘inheit aus einem Werk dar. Trotzdem
miissen alle Telile und das noch ganz
neue Boot sich natlirlich noch ein
wenig aufeinander einspielen. Gerade
zu Anfang kann es da schon einmal
vorkommen, dab das eine oder andere
Teil noch nicht ganz so arbeitet,
Wie es sollte.

Wir wollen natiirlich, da8 Ihnen
schnell geholfen wird, falls wirklich
einmal Schwierigkeiten auftreten
sollten, Wun milssen allerdings
beschiidigte Teile auch in Garantie-
fdllen erst frachtfrei beim
Hersteller angeliefert werden, bevor
sie repariert oder ersetzt werden .
Diese {iblichen (und notwendigen)
Grenzen einer jeden Garantie konnen
bei einem Boot freilich Probleme mit
s;ch bringen. Beachten Sie deshalb
bitte einige wichtige Punkte:

Garantie-Reparaturen an der
Maschinenanlage k&nnen wir nur dann
in Ihrem Sinne bearbeiten, wenn Sie
sich damit an eine autorisierte
Volvo-Werkstatt gewandt haben oder
die Arbeiten vorher mit uns oder
dem Herstellerwerk verabredet
wurden.

Es muB genau festgestellt werden,
welches Teil defekt ist und wodurch
der Schaden verursacht wurde.

Bei all diesen Dingen muB unbedingt
die Motortype und -nummer
angegeben werden .

Das ¥undendienstnetz der Valvo-
Werke ist sehr grof. Fast iiberall,
wo Wasser ist, finden Sie
Servicestationen. Wir empfehlen
Ihnen, auf Ihrem Revier mit einer
solchen Werkstatt fiir die laufende
Wartung Verbindung aufzunehmen.
Volvo bemiiht sich allerdings, sein
gundendienstnetz weiter auszubauen.
In manchen Gebieten finden 5ie
deshalb mehr Stationen, als in der
Liste aufgefihrt sind, die Sie mit
den Bootspapieren bekommen . Wenn
Sie mit den aufgefiihrten Adressen
nicht zurecht kommen, wenden Sie
sich am besten direkt an den
Generalimporteur des betreffenden
Landes. Die Anschriften Qieser
FPirmen sind in dem Verze;ghnig mit
einem Stern bezeichnet. Sie kdnnen
Thnen auf jeden Fall weiterhelfen.
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Stichwortverzeichnis

Positionslampen
Propeller
Radsteuerung
Ref fen

Abstellen, Motor
Achterholer
Anlassen,Motor
Antenne
Aufriggen Reparaturen, Motor
Auftuchen, GroBsegel Ruderlager

Auftuchen, Spinnaker Ruderpinne
Babystag Rutscherstopper

Backofen Schaltplan
Batterie Schalttafel
Batterie-Hauptschalter Schamfielen
Baumniederholer Schiften (Spinnaker)
Beleuchtung Schnellreff-Vorrichtung
Bergen des Spinnakers Schotwinschen
Borddurchlisse u.Absperrhihne Schraube

Checkliste Schutzanode
Cockpit-Lenzrohre Schwinger
Dekompressionshebel Seemannschaft, allgem.
Dusche Segelfldche

Echolot i Segelfithrung (Spinnaker)
Elektrische Anlage Segel filhrung [Grofsegel)
Fahren unter Motor Segelflihrung (Vorsegel)
Fallen Segel setzen
Fallwinschen E Sicherungen

Falten im Segel Smeerreep
Faltpropeller Spezial-Vorsegel

Fock Spicon

Fockfall Spinnaker

Fockschot Starten, Motor

Gangschaltung Steckdose

Gas Stromlaufplan

Genua Sturmfock

Ghoster Sumlog

Grofbaum Tanken

Grofifall Tisch

GroBschot Toilette

Grofisegel Toilettenraum-Entliiftung
Handstart, Motor Toppnant

Hahnepot Treibstoffversorgung
Hauptschalter, Batterie Trimmen, Mast
HeifBgeschirr Trimmen, Segel

Heizung Trinkwasser

Holepunkte Unterliekstrecker
Hydraulik, Ruder Ventilator
Innenbeleuchtung g Vorsegel
Inneneinrichtung Wallas-Heizung

Killen Wartung, Motor

Kocher Wasserversorgung
Rentrollampen, Motor wC
Kranverladung Wendegetriebe
Kihlschrank Windex
Kundendienst, Motor Winschen
Landstrom Winterlager
Leuchtstofflampen Zuwasserbringen
Lewmar-Winsch

Mast setzen

Mast trimmen

Motor

Motorraum-Entliiftung
Copyright Dehler Yachtbau GmbH .

Niederholer
Olwechsel Nachdruck - auch auszugsweise -
untersagt.

Pantry
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