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Das soliten Sie von
GK-Riimpfen wissen

feste tragende Laminat des Decks
1d der Rimpfe unserer Boote

i teht aus mehreren Schichten
Rovinggewebe und Glasfasermatten.
Getrinkt mit einem speziellen Boots=
bauvharz im Handauflegeverfahren
verarbeitet und griindlich ausgehiirtet,
hdlt es griiften Belastungen stand.

Das

Festigkeit und Lebensdauer eines
Laminats stehen in keinem unmittel=
baren Zusammenhang mit seiner Dicke
und Steifheit. Entscheidend dafir
sind allein der hohe Glasanteil und
die richtige Verarbeitung. Im
Gegensatz zu gespritzten Hooten,

bei denen sich nur ein Glasanteil von
etwa 23 & im Laminat erzielen ldBt,
welsen unsere im Handauflegeverfahren
hergestellten Laminate einen fast
doppelt so hohen, nimlich 42 %igen
Anteil auf.

Die Deckschicht oder Feinschicht

- der Gelcoat - ist eingefirbt. Fir
die Festigkeit des Laminats hat der
Gelcoat keine Bedeutung. Er dient
dem besseren Aussehen und schiitzt
das darunter liegende tragende
Laminat gegen alle duBeren Einfliisse
wie z.B. ein Farbanstrich Metall-
teile.

Deck und Rumpf unserer Boote bilden
eine feste Einheit. Sie sind nicht
nur einfach miteinander werklebt.
Ihre Fertiqung beginnt zwar in
getrennten Formen. Im weiteren
Verlauf des Arbeitsganges werden
sie aber zu einem Werkstiick
zusammenlaminiert.

Der Bau eines Bootes beginnt mit dem
Auftragen von Gelcoat in die Form.
Vor dem weiteren Laminieren muB er
in ganz bestimmtem MaBe durchhirten:
nicht zu viel, damit das folgende
Polyester ihn noch anléisen kann,
nicht zu wenig, damit er sich nicht
vollstindig verbindet.

pDann wird eine dlinne Matte luft-
blasenfrei eingerollt. Im weiteren
Laminatsaufbau werden je nach
Bauteil weitere Lagen dicker Matte
und Rovinggewebe einzeln mit
Polyester getrédnkt aufgelegt und von
Hand sorgfdltig "ausgerollt". Das
heift, Luftblasen und iiberschiissiges
Harz mit Rollen herausgedriickt,

Wirde die gleiche Glasmenge weniger
stark ausgerollt mit Harz verarbeitet,
so wire das Laminat zwar steifer,
aber nicht fester, sondern

s prdde und sehr viel

schwerer. Diese grundsitzlichen
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und Langsverstelfungen,

12 und Metallzwischenlagen an
g:sonders pelasteten Stellen,

dilnnwandige Hohlrdume zur Verstel!

und noch wieles mehr. Wir erfiil]
diese Forderungen durch sorgfdltige
Handarbeit in genau klimatisierten
Hallen, verbunden mit modernsten
Methoden der Kunststoff-Verarbeitung,
wie z.B. dem PUR-Integral-Schaum-
und Vakuum-Tiefzieh-Verfahren.

Es liegt in der Watur des verwen-
deten Materials, daB nicht alle
Teile unserer Boote starr und steif
sein kénnen. Durch gewdlbte Form-
gebung wird Steifheit iberall dort
erzielt, Wo 'sie notwendig ist.
Stellen, die aufgrund ihrer
‘Konstruktion verhdltnismiBfig flach
sein miissen, werden durch Sandwich-
‘Bauwelise verstirkt.

Havarien der verschiedensten Art
sind bei der groBen Anzahl unserer
Boote und der Unternehmungslust
‘ihrer Eigner nicht immer ganz zu
vermeiden, Gerade aus den
Erfahrungen der Reparaturen solcher
Schidden wissen wir, wie haltbar und
dauerhaft diese Bauweise ist.







Pflege des Unterwasserschiffes

Sofort nach jedem Aufslippen

gri ich reinigen! Angetrockneter
Bewuchs 1=t spiter nur sehr schwer
fu entfernen. Scharfes Schrubben
erspart viel Schleifarbeit. Im
Gegensatz zu den Uberwasserteilen
konnen hierbei Scheuermittel gute
PDienste leisten. Danach den Rump £
mit viel Wasser abspiilen.

Polyester-Unterwasserschiff

Die HuBere Schicht des Polyester=
Unterwasserschiffes enthdilt Kupfer-
bronce. Wenn darauf Bewuchs auftritt,
wird sie mit Schleifpapier (100er
bis 180er) angeschliffen.

Bei besonders starkem Bewuchs
streicht oder rollt man im Friihjahr
das ganze Unterwasserschiff ein-
schlieBlich Kiel zweimal mit Hart-
Antifouling, Die Farbe ist
organisch vergiftet und verhindert
dadurch sehr wirksam einen Bewuchs
im Unterwasserbereich.

Pflege des Eisenkieles

1. Lose Farbe entfernen, gut
sitzende Farbe nicht entfernen.

2. Unebenheiten mit einem Kunststoff-
spachtel spachteln. Wie man hier
vorgeht, steht ‘auf der Dose.

Nicht iiber Reste von Hart-
Antifouling spachteln! Der
schnell hdrtende Kunststoff-
spachtel ist ein Zweikomponenten-
Spachtel, wie er auch fiir
Reparaturen von Auto-Karcsserien
verwandt wird.

3. Kiel mit 180er-Schleifpapier an-
schleifen, zutage tretendes
Eisen braucht nicht mehr
metallisch blankgeschliffen
werden. Die rostenden Stellen
sollten mit einem guten Rost-
umwandler bearbeitet werden.

4, Zwei- bis dreimal mit Unterwasser-
Grundierunyg streichen. Wenn die
alte Grundierung noch gut ist,
(siehe Punkt 1) gilt dies nur
filr Stellen, die gespachtelt
wurden und an denen das Eisen
zutage tritt,

5. dweimal mit Hart-Antifouling
streichen oder rollen.

Wir kdnnen in diesem Handbuch nur
allgemeine zusdtzliche Hinweise

&

geben. In jedem Pall miissen die
auf den Dosen und FlaSChEn aufge-
druckten Verarbeitungshinweise g.,
Hersteller beachtet werden!

Der Wasserpal ist der weitaus am
meisten der Witterung ausgesetzte .
Teil des Bootes. Dem dauernden

Wechsel zwischen NaB8 und Trocken, .
Wirme und Kidlte, dem Treibgut und
oftmals aggressivem Schmutz an der
Wasseroberfliche, den Algen und

vor allem auch dem Versuch, ihn
sauberzuhalten, kann er nur in
Ausnahmefdllen linger als einen

Sommer standhalten. Nehmen Sie es

ihm also nieht ibel, wenn er
unansehnlich wird, hier und da
Bldschen zeigt und abbldttert. Es

ist in vielen FiHllen nicht nétig,

ihn ganz zu entfernen ung ihn voll-
stdndig neu zu malen. Am besten

geht man wie folgt vor:

© Mit Schleifpapier (etwa 180er)
anschleifen, so daB alle lose
Farbe, Blischen usw. entfernt
werden. Gut festsitzende alte
Farbe nur anschleifen, aber
nicht entfernen. Sie bildet einen
guten Untergrund fiir den neuen
Anstrich.
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o Mit Grundierung nur dort streichen,

wo keine Farbe mehr vorhanden
Let.
o Nach dem Treocknen diese

Grundierung nur an diesen
Stellen ein- bis zweimal mit
Wasserpalfarbe streichen.

o Zuletzt ein- bis zweimal je nach
fustand erneut mit Wasserpal-
farbe streichen.

Nach einigen Segelsommern kann €5
notwendig sein, den gesamten
WasserpaB bis auf das Gelcoat
abzuschleifen. auch hier gelten
unsere Hinweise.

Einlaminierter WasserpaB

Ist der einlaminierte wWasserpal
beschiadigt, so mul der Gelcoat in
dem Bereich ausgebessert werden.
Danach muB der gesamte WasserpaB
gestrichen werden. Die Vorarbeiten
gelten dann denen eines gemalten
Wasserpasses.

Holzpfiege innen und auBen

Alle Holzteile, die der Witterung
ausgesetzt sind, konservieren wir
beim Bau der Boote mit einem
Holzschutzmittel. Das ist kein
Lack im herk#mmlichen Sinne, sondern
ein chemisches Konservierungs-
mittel. Es verhindert, daB das Holz
verwittert, ausbleicht und ist
wasserabweisend, Mechanische
Beschidigungen der Oberfléche sind
einfach zu beheben und die Uber-
holung ist problemlos. Wir
empfehlen, alle Holzteile an Deck
wie Pinne, Grdting oder Handldufe
wenigstens zweimal im Jahr damit
zu imprédgnieren.

pas ist sehr leicht: Sie streichen
die Holzschutzlasur einfach auf das
trockene gereinigte Holz. Nach etwa
einer Viertelstunde wischen Sie

den iiberschilssigen Anstrich mit
einem trockenen Lappen oder Pinsel
ab. So erhdlt das Holz matten Glanz.
Wenn mehrere Anstriche aufgebracht
werden sollen, schleift man die
Teile mit 200er-Schleifpapier an.
Diese Behandlung hat sich als sinn-
voll erwiesen, da die Poren
aufquellen kbnnen.

Von Gelcoat lassen sich Flecken des
Holzschutzmittels sehr schlecht
entfernen. Deshalb vorsicht!

Beim Bau unserer Boote verwenden wir
verschiedene Arten von Holz.
Furniertes Sperrholz, welches wir
flir den Innenaushau verwenden,
sollten Sie mindestens einmal im
Jahr mit unserem Holzpflegemittel
in Flaschen oder Spraydosen
behandeln. Mit ein biBchen Pflege
werden Sie lange Freude an Ihrem
Halz-Innenausbau haben.

fackieren ven Holzteilen ist nicht
ohne Probleme. Wir hen deshalb
ganz davon ab. Das Arbeiten mit
modernen DD-Lacken ist zwar nicht
schwierig, gibt aber auch elne harte
und glatte Oberfliche, Die Lacke
dringen nicht in Holz £in, es
bleicht deshalb leicht aus, wenn
die Schicht einmal beschidigt wird.

Fiir dauerhafte Lackierungen von
Naturholz eignen sich deshalb noch
immer die iiblichen Bootslacke am
besten. Ihre Verarbeitung mit
mehrfachem Grundieren, Malen und
Schleifen ist freilich um einiges
mithseliger. Der Pflegezustand gerade
solcher Teile hdngt deshalb auf die
Dauer vom Einsatz des Bootseigners
fiir sein Hobby ab.
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Pfiege und Reinigung der Segel

Segel aus Dacron-Polyesterfasor
milgsen in einem gut ventilierten und
sauberen Stauraum gelagert werden.
Jede Feuchtigkeit, die Schimmel
verursachen kann, muff so weit wie
mbglich vermieden werden., Obwohl
Schimmel Keinen Einflufl auf die

3 keit von Dacron-Gewebe hat,
verursacht er doch Flecken, die nur
schwer zu entfernen sind. Segel
knnen auch gewaschen werden. Eine
Waschmaschine darf dazu nicht
benutzt werden!

Kleine Segel konnen in einer Bade-
wanne gewaschen werden und griliere
auf einem sauberen asphaltierten
Waschplatz. Falls nétig, mit Hilfe
einer Scheuerbiirste und eines
Wasserschlauches. Man weicht Segel
erst ein, bevor sie gewaschen
werden. Es ist mbéglich, jedes
bekannte biologische Weich- oder
Vorwaschmittel zu benutzen. Beim
Waschen sollten die Segel moéglichst
wenig geknittert werden. Im allge-
meinen mul man sich an die Wasch-
vorschriften halten, die fiir
Kleidung aus Polyesterfaser gelten.

Um Flecken zu entfernen, kann man
Reinigungsmittel verwenden, die
normal im Handel erhdltlich sind wie
z.B. K2R. Zum Trocknen sollen die
Segel glatt und mbglichst gestreckt
aushdngen. In keinem Fall diirfen
Segel wie eine Fahne zum Trocknen
aufgehdngt werden. Das Segel wird
durch ldngeres Schlagen im Wind
unnitig belastet. Nach einer
soclchen Behandlung werden Ihre
Segel wieder "wie neu"” aussehen.

Pflege und Uberholung des Riggs

Das Rigg scllte nach folgenden
Gesichtspunkten liberpriift werden:

Uberpriifen Sie zundchst alle
Fallen. Dazu braucht man normaler-
weise das Fall nicht aus dem Mast
zu ziehen. Wenn man an einem Fall
VerschleifBispuren feststellt, muB
man die Ursache herausfinden, den
Fehler beheben und gegebenenfalls
ein Fall erneuern.

hchten Sie auf Korrosicnsschiden
zwischen Nirostateilen und
Aluminium.

Waschen Sie das Salz ab, bevor Sie
Mast und GroBbaum zur Winter-
verwahrung beiseite legen. Spiilen
Sie den Mast, soweit es méglich
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ist, auch von innen ab, damit evtl.
eingedrungenes Salzwasser heraus-
gesplilt wird. Achten Sie aber gut
darauf, daB evtl. verwendete
Spiilmittel gut weggespiilt werden,
damit es nicht zu FreBschiden
durch die scharfen Spiilmittelstoffe
kommen kann.

Nach dem Spillen sind alle Beschlige
mit Marine-Spray einzusprihen.
Sparen Sie nicht mit dem Spray.
Dies ist besonders wichtig an
Stellen, wo noch Salzkristalle
vorhanden sein k&nnten. Fiir alle
eloxierten Teile kann man auch
Bootspolitur oder Wachs verwenden.

Bitte denken S5ie daran, daf Mast
und Baum trocken und sauber sein
missen, bevor sie in Plastikfolie
verpackt werden.




Pflege von Tauwerk und Persenni

Jedes Tauwerk kinnen Sie in der Hade-
wa?nﬁ ndrt auch in der Waschmaschine
waschen. Eingespleifite Schikel

lassen sich dabeji c U

sen 3 jut in Kiichen=-
handticher einknoten, ,L_"]_ui']]e:-x “L;ri‘ﬁ mit
klarem Wasser sorgfilt ig n.?.mh‘ ol
Metallteile sind filir einen Tropfe
B1 dankbar. A

persenninge aus Kunststoff sellte
nicht Eu scharf gereinigt w;rden_n
Es geniigt, 1 auf einer wbénvn '
Unterlage auszubreiten uud mit
einer konzentrierten Waschmittel-
lauge abzubiirsten und griindlich mit
klarem Wasser nachZUSpﬁlon.. .

Persgnninqe aus Segeltuch kénnen
mit jedem Feinwaschmittel gewaschen
pder auch abgeschrubbt werden. .
Hartnickige Flecken lassen sich mit
Fleckentferner wie z.B. K2R
entfernen. Bevor die Persenninge
yverstaut werden, miissen diese gut
trocken sein.

Reifverschliisse - besonders solche

" gus Kunststoff - setzen auf die

pauver Schmutz an und gehen dann
schwerer. Sie werden mit warmer
Seifenlauge gereinigt und
anschlieBend mit Marine-Spray
eingespriiht.

Undichtigkeiten

von der Fertigung her bilden Deck
und Rumpf unserer Boote eine feste,
in sich geschlossene und dichte
Einheit. Sie sind nicht nur einfach
miteinander verklebt. Ihre
Herstellung beginnt zwar in
getrennten Formen. Im weiteren
Yerlauf des Arbeitsganges werden
gie aber zu einem Werkstiick
zusammenlaminiert. Sie bilden also
eine dichte Einheit.

Wenn wir das Boot dann ausriisten,
werden natiirlich viele Bohrungen
fiir Beschlige notwendig. Wir achten
sehr darauf, dab sie sorgfdltig
wieder abgedichtet werden. Bewvor
ein Boot unsere Werft verldft, wird
es anhand einer umfangreichen
Checkliste und unter eliner
Berieselungsanlage ganz besonders
auf Dichtigkeit liberpriift.

So sorgfdltig wir aber auch vorgehen:
¥eine Priifung kann alle Bean-
spruchungen des spateren Gebrauchs
vorwegnehmen. Kleine Unzuldnglich-
keiten sind auch in keiner noch so
sorgfidltig geplanten Serien-
fertigung immer ganz zu vermeiden.
Wir verstehen gut, daB die
auswirkungen im Einzelfall recht
unangenehm sein kénnen. Wir sind
aker sicher, dal sich ein eventueller
Fehler als nicht sehr schwerwiegend
erweist, wenn man der Sache auf

den Grund geht.

Selbstverstindlich sind wir gern
bereit, in solechen F&llen mit Rat
und Tat zu helfen. Chne Ihre
verstindnisvolle Hilfe kénnen wir
allerdings nicht viel ausrichten.
Es ist notwendig, w or hercr
festzustellen, woher die
Feuchtigkeit eindringen kinnte!l

Etwas Kondenswasser kann bei
entsprechender Witterung schon
einmal auftreten.

Es kann aber auch schon mal vor-
kommen, daB

sich Decks- und Rumpfbeschlige
durch die Belastung beim Segeln
ein wenig setzen,

Dichtungen etwas schrumpfen,

knapp beigegebene dauer-
elastische Dichtungsmasse durch
Belastungen herausgedriickt wird,

Plastikschlduche schrumpfen,




Verschraubungen und Schlauch-
schellen, Stoffbuchsen und
dergleichen sich durch
Erschiitterungen von Transport und
Motorbetrieb etwas lockern.

Es ist deshalb selbstverstindlich,
dafl stark belastete Beschlige wie
Piittings, Genua-Schienen, Umlenk-
blécke und MastfiiBe nach jeder
Saison {liberpriift und gegebenenfalls
nachgezogen werden milssen.

Natiirlich kann es - besonders bei
neuen Booten = schon einmal zu
Undichtigkeiten kommen. Diese sind
in der Regel sehr leicht zu
beseitigen, sobald die Stelle
gefunden ist. Auch das ist nicht
schwierig:

Wasser entfernen,

feuchte Stellen trockenreiben und
bei schinem Wetter ganz
austrocknen lassen,

Stellen vermuteter Undichtigkeit
von auBen mit Wasser begieBen oder
z.B. bei Regen oder hartem Segeln
innen becbachten.

Die Kunststoff-Bauweise bringt es
mit sich, daB Feuchtigkeit an
Stellen austreten kann, die weit von
der Ursache entfernt liegen. In
solchen F&llen kann es helfen, nach
dem Trockenreiben Toilettenpapler
auszulegen. Daran ist dann
vielleicht die Richtung erneuten
Eindringens von Feuchtigkeit
bestimmbar.

Undichtigkeiten an Beschlégen kdnnen
unter Umstdnden schon durch
einfaches Nachziehen der Schrauben
beceitigt werden. Wenn es an
einzelnen Schrauben trotzdem noch
nicht dicht werden scllte, brauchen
Sie diese nur herausnehmen und mit
neuer Dichtungsmasse wieder
einsetzen.

Hierfiir wird dauerplastische
Dichtungsmasse verwandt. Wir liefern
sie bei jedem Boot mit. Sie sollte
nicht zu knapp beigegeben werden.
Uberquellendes Material entfernt man
am besten nicht sofort - dann
schmiert es ndmlich! -, sondern

148t es einige Zeit trocknen. Dann
ist es leicht mit einem stumpfen
Messer oder dergleichen zu
entfernen.

Sclche Arbeiten sind auch ohne
handwerkliches Geschick leicht
selbst auszufiihren. Wenn Sie uns
IThre Beobachtungen so genau wie nur
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méglich mitteilen, stellen wir
Ihnen Material und gezielte
Anwelsungen Elr die Arbeit zur

verfligung, soweit sie im Rahmen ‘

der {iblichen seemdnnischen
Selbsthil fe liegen.

Allgemeines iiber Polyester-Reparaturen

Trotz aller Vorsicht wird wohl kein .

Boot auf die Dauer ganz ochne
Kratzer und Schrammen gesegelt
werden konnen. Aber auch durch
punktartige Uberlastungen im
Bereich wvielbenutzter Beschlige
kann schon mal ein Haarrif auf-
tretern. Es ist auch nicht ganz zu
vermeiden, daB von der Fertigung
her hier und da kleine Uneben-
heiten an Form-Trennkanten der
gréileren Boote wverbleiben, oder daB
eine kleine Luftblase zwischen
Gelcoat und Laminat nicht entdeckt
wurde.

Die Technik des Handauflegeverfahrens
verlangt, das Laminat in mdglichst
weiten Rundungen aufzubauen. Wo nun
aber engere Biegungen, Knicke oder
gar Spitzen (z.B. beim Decksprofil)
notwendig sind, wird das Material

- besonders aber der Gelcoat - etwas
dicker verarbeitet. Das darunter
liegende tragende Laminat h&dlt sehr
starken Belastungen stand, widhrend
der Gelcoat wegen seiner besonderen
¥onsistenz gerade an solchen
Stellen schon einmal reiBen kann.

Solche Dinge sind jedoch kleine
Schénheitsfehler. Fir die Festig-
keit des Laminats haben sie keiner-
lei Bedeutung. Das ist leicht mit
einer dinnen,spitzen Nadel zu
tiberpriiffen. Wenn man damit in eine
solche Stelle hineinsticht, wird
man festen Grund fihlen. Wenn
dagegen das Laminat wirklich
beschidigt ist, kann man tiefer
hineinstechen und fithlt weichen
Grund. Solche Beschiddigungen
kBnnen aber nur durch gewaltsame
4uBere Einwirkung entstehen.
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Wenn ein Kratzer durch den ge

bis ins Laminat geht, ceiquE{EEaL
einen honigfarbenen bis dunkel—
braunen Ton. Wenn der Gelcoat aulien
beschddigt oder auch nur mattge—
scheuert wird, dndert sich dia
Lichtbrechung der sonst blanken
gberfléche. Solche Stellen hellen
dadurch scheinbar auf. Dunkle
Farben sind in dieser Hinsicht
empfindlicher als helle TEnungen.

Eleine Beschiddigungen und Kratzer
im Gelcoat kinnen Sie mit unserem
Dehler-Cleaner ganz einfach weg-
polieren. Verarbeitungshinweise
haben wir an anderer Stelle
beschrieben.

Tiefe Schrammen, die durch den
Gelecoat bis in das eigentliche
Laminat reichen, werden mit
tinserem Polyester-Spachtel ausge-
bessert, Das ist Original-Gelcoat,
der besseren Verarbeitung wegen
in Spachtelform arigemischt und
“vorbeschleunigt". Das verkiirzt
die Hidrtezeit, begrenzt aber die
Lagerfihigkeit. Wir liefern dieses
Material deshalk in kleinen
Packungen zusammen mit dem
notwendigen Hirter. Hier sellten
Sie die folgenden Verarbeitungs-
hinweise beachten:

Reparaturstelle sehr sorgfiltig

reinigen,
lose Teile entfernen,
mit Lésungsmittel (z.B. Aceton

auswaschen.

i bere
Auf eine trockene und sau
Unterlage so viel spachtel gehig,h
wie filr die Reparatur erforderlic

ist,

Pt Malt Findet .

1 = 3 % MHhrter hingugeben

(ea, 3-4 Tropfen auf ein Schnaps-
glas] und sehr gut mischen.

Ohrie Hirter bindet der Spachtel

tberhaupt nicht

Achtung:
Hirter Htzt, also Vorsicht mit den
Augen!

Micht mehr anriihren, als in etwa
10 Minuten wverarbeitet werden kKann.

Solche Arbeiten kéinnen nur bel einer
Tempaeratur von mindestens etwa

18° auggefilhrt werden, Ein Helzllfter
kann hier gute Dienste leisten.
Damit wird die Reparaturstelle und
das Material vor der Verarbeitung
vorgewdrmt und nach beendigter
Arbeit auf Temperatur sehalten fiir
etwa '2 — 3 Stunden.

HIER. STEHT 3% HARTER — NICHT 30% | )?




Damit sich keine zu hohe
Reibungswlrme entwickeln kann,
Rleitie Reparaturstellen glEtten &1 sollte das Gerdt mit nlcht mehr

e epaYra rste W, HiEte Bip )
am besten, indem Sie klares Klebhe- als 1800 Umdrehungen/Minute arbeiter,
band Ubey den frisch aufgetragenen
Spachtel ziehen. Wenn Sie es nach Mit einem solchen Gerdt sollten
dem Abhidrten abnehmen, wird die S5ie auf jeden Fall dann arbeiten,
Oberfllche in der Regel so glatt wenn gréfiere Fldchen unansehnlich
sein, dal keine Nacharbeit geworden sind und i{ibliches
notwendig ist. Reinigen und Polieren nicht mehr
ausrejcht.

Polieren

Unebene Stellen werden nach dem
Hirten mit feinem (d400er bis 600er) Als Poliermittel wird unser Dehler-
Nal-Schleifpapier geglittet., Wenn Cleaner mit einem Lappen aufge-
Sie dabei einen Schleifklatz tragen und dann mit dem AuBerirand
verwenden, bekommen Sie die dar Schwabbelscheibe verarbeitet
Oberflidche eben und der Gelcoat In schwierigen F&llén kann auch éin
wird ringsherum nicht durchge- schilr ferasg Hlttel, étnp
schliffen. sagte,

lervon kénnen wir
Nach dem Schleifen ist der Gelcoat eine entsprechende Menge liefern.
matt. Er muf deshalb mit Dehler-
Cleaner poliert werden, Auch

dabei Jeistet ein Schleifklotz die AuBenhaut mit i
- jetzt aber mit einem harten Ba11 Ak :il ; unzerem e %fr_
Polierlappen (z.B. sauberem T S,p = cie werdep. Hierific
Segeltuch) - gute Dienste, nnen Sie dann auch ein Elektro-
gerdt mit Lammfellhaube verwenden.
Dabei spielt dann auch die

Wenn Thnen Elektrowerkzeuge zur - i =
Varticimg Steter, e oc gie e Drehzahl keine besondere Rolle.
einen Winkelschleifer mit
Schwabbelscheibe verwenden,
Weiche Lammfellhauben gentigen GfK-Oberfiichen-Reparatur
fir solche Arbeiten nicht. Sie
eignen sich allerdings vorziliglich Ist die Gelcoat-Oberfliche sowie sin
fidr normales Uberholungspolieren. oder zwei Lagen des darunter
liegenden Laminats beschidigt,
@ h o nia daf es zu einem wvoll-
stidndigen Bruch des gesamten Aufbaus
gekommen ist, z,B., im Bereich der
Bugspitze oder einer Deckskante,
so ldBt sich das fehlende Material
mit Klebeharz ausfiillen. Man geht .
dabei wie folgt vor: v

®

Nach einer solchen Behandlung mul .

Das lose Laminat im Reparatur-
bereich wird mit 100er-Schleif-
papier etwas gr8Ber als die
Reparaturstelle es nétig macht,
angeschliffen.

Klebeharz wird mit dem Spachtel
in die vorbereitete Reparatur-
stelle gedriickt und "scharf
abgezogen".

Nach dem Aushdrten ist das
Klebeharz etwas eingefallen. Die
Klebeharzstelle wird angeschliffen
und das Gelcoat aufgetragen.

Die weitere Behandlung des durchge-
hdrteten Gelcoats haben wir unter
dem Kapitel "Polieren" beschrieben.

Das Klebeharz wird ab 100 g mit
Hirter von uns geliefert und wird
genauso verarbeitet, wie der Gelcoat.




Winterlager

gielboote stehen auf
slippwagen oder auch -
e toauf dem
In der Regel werden gie

: Sle Ih -
in einer Halle einlagern EanoL
bestehen aber auch kéipe Bedenken
aagegeﬂf‘eg_lm Freien stohnh zZu
lassen. Es ist allerdings Diné
Frage, ob und wie man es dabeq
abdecken soll. In dieser fina

: : sicht
haben wir in den letzten Jah;en

einige Erfahrungen gesammelt

wenn das Boot mit einer B g
deckt wird, so scllte ;i:];?t 2?32_
Gestell aufgebaut werden, so déﬂ m
sie den Bootskdrper gar nicht
bertihrt. Eine einfache preiswerte
PVC-Plane und ein (fiir den Sommer
zerlegbares) Gestell aus

pachlatten konnen hier durchaus
jahrelang zufriedenstellend ihren
pPienst tun. In Skandinavien
liberwintern alljihrlich tausende
von Yachten auf diese Weise.

Wenn eine solche Lisung nicht
moglich ist, sollte das Boot
besser gar nicht abgedeckt werden.

Die Cockpit-Lenzrohre sollte man
allerdings so abdecken, daB kein
Schnee hineinfallen Kkann. Damit
wird wirksam verhindert, daf sich
ein gefrierender Schneetropfen
bildet, der das spidtere Ablaufen
des Schmelzwassers verhindert.

Wir verstehen sehr gut, daB dieser
Gedanke zundchst nicht sympathisch
fiir den Segler ist, dem der
erstklassige Zustand seines Bootes
‘am Herzen liegt. Das Polyester-
material des Bootes, Aluminium und
Nirosta der Beschldge vertragen
aber Nisse, Schnee und RKdlte ohne
weiteres. Auch Frost schadet nicht
und Schmutz kann man anschliefend
wieder abwaschen.

ihrem Laqerhuck,

In dieser Situation genligt &5 also
durchaus, das Boot beim Einwintern
mit Dehler-Poli zu polieren, die
Holzteile zu behandeln und das
Niedergangsschott gegen das Ein-
dringen tauenden Schnees mit einer
PVC-Folie abzudecken. Der Luftspalt
zwischen Schiebeluke und Steck-
schott bleibt dabei zur Beliiftung
offen.

Bei ganz neuen Booten ist die Sache
sogar noch etwas einfacher, Sie
sind von der Fertigung her noch mit
Trennwachs bedeckt. Scfertiges
Polieren ist deshalb nicht einmal
zu empfehlen.

Das Boot mit einer direkt aufliegen-
den Plane abzudecken, ist dagegen
nicht ohne Probleme. Sie milite
zumindest sehr gut verzurrt werden,
sonst kann sie im Wind schlagen

und scheuern. Aber auch unter einer
fest und dicht verzurrten Abdeckung
sammelt sich immer etwas Staub.
Dort, wo die Plane direkt aufliegt,
wirkt dies wie Schleifpapier. Das
gibt unangenehme Schidden. AuBerdem
bildet sich leicht eine

Atmosphire dauernder Feuchtigkeit.
Aluminium-Beschlige werden dadurch
fleckig und auch den Holzteilen
bekommt sie nicht gut. Bei Booten
mit farbigen Rimpfen kommt noch
etwas hinzu. Das Material von
Kunststoff-Klebestreifen und PVC-
Planen enthdlt sogenannte
"Weichmacher", Sie k@innen unter
bestimmten Bedingungen "wandern",
das heiBit, in den Gelcoat
eindringen und ihn verférben.

Wenn das Boot nicht unter Dach
eingelagert werden kann, ist es
also gewif einfacher, es wie
beschrieben einzuwintern, es im
Frithjahr griindlich zu reinigen und
noch einmal auf die gleiche Art

zu behandeln.




Ersatzteillieferung

Mit der Lieferung Thres Bootes wird
die Verbindung zu uns oder einer
unserer Dehler-Vertragswerkstdtten
sicher nicht abreifien. Eines Tages
werden Sie vielleicht die Ausriistung
erginzen, Ersatzteile oder Pflege-
mittel bendtigen. Damit Ihre Wiinsche
50 schnell und vollstindig wie
miglich erfilllt werden kénnen,
bitten wir Sie, uns dabei ein wenig
zu unterstiitzen.

Bestellen Sie bitte frithzeitig.
Denken Sie ganz besonders im Herbst
daran, schon die nidchste Saisgon
vorzubereiten - denn dann ist Ihnen
noch gegenwirtig, was Sie fiir Ihr
Boot bendtigen. Bedenken Sie bitte,
daB die sehr groBe Zahl solcher
Auftrdge im Friihjahr den Versand
verzdgern kann und auch unsere
Vertragswerkstdtten nicht alle
Teile vorrdtig haben.

Geben S5ie bei der Bestellung immer
den Typ und die Segelnummer

Thres Bootes an. Das erleichtert
uns die Bearbeitung sehr. Wenn
vorhanden, socllten Sie ein
Bestellformular und die bekannten
Artikelnummern dazuschreiben.

Unsere Versandabteilung gibt sich
grofe Milhe, alle Sendungen so
abzufertigen, daB sie im Normalfall
nach 5 Arbeitstagen zum Versand
gebracht werden konnen.

Bitte haben Sie Verstdndnis dafiir,
dafl es uns im Frithjahr nicht immer
gelingt, diesen Zeitraum einzu-
halten. In diesen Wochen hdufen
sich die Auftrdge - und auch die
Post braucht ihre Zeit.

Als kiihler Rechner verstehen Sie,
daB Mehrkosten die Preise unmittel-
bar beeinflussen. Sie entstehen
aber zwangsldufig, wenn wir jeden
der vielen Versandauftrige und jede
dafilr eingehende Zahlung einzeln
buchen und verwalten miissen, statt
in einer Summe monatlich, wie wir
es jetzt handhaben.

Alle Auftrdge fihren wir gegen
Rechnung aus. Intern behandeln wir
sie als Barverkdufe. Sie werden
also nicht einzeln gebucht. Das

ist jedoch nur dann méglich, wenn
die Lieferung und Zahlung

"Zug um Zug" erfolgt. Einen zusitz-
lichen Skontoabzug kénnen wir

gemdB unseren Zahlungsbedingungen
nicht gewdhren.
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IThre Zahlung muf alse spitestens
8 Tage nach Versand auf unserem
Konto gutgeschrieben sein. Unsere
Versandpaplere sind entsprechend
vorbereitet.

Wichtig:

Vielleicht wollen Sie gelegentlich
einmal Ersatzteile bei uns abholen.
pa das im groBen und ganzen nicht
sehr oft vorkommt, ist unser
rationalisierter Lagerbetrieb nur
bedingt darauf eingerichtet. Es
kann auch vorkommen, dal einzelne
Teile nicht auf Lager sind. Teilen
5ie uns Ihre Wiinsche deshalb bitte
vorherxr mit, Wir stellen
dann die Lieferung bereit und
verabreden einen Abholtermin mit
Ihnen.
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& Wenn ein Teil im Garantiefall
| repariert oder ausgetauscht werden
;:muE, schicken Sie es bitte an uns
e-j_n_oder benachrichtigen Sie uns,
* damit wir entsprechende Garantie-
formulare ausstellen, mit denen
Zeit bei der Abwicklung gespart
- wird. Unser Wareneingang bekommt
tdglich viele hundert Pakete und
b diese miissen an die wvielen
& Stellen hier im Hause verteilt
. werden. Wir sorgen in jedem Fall
& dafiir, dal Ihnen umgehend
~ geholfen wird.
Re.
Sie wissen, daB wir im Rahmen
. unserer Carantie flr das Boot die
 Garantie des jeweiligen Herstellers
fiir solche Teile weitergeben, die
wir nicht selbst fertigen. Nach
\: dem "Kleingedruckten" gibt
s hier eine ganze Reihe von
Lieferanten sehr unterschiedliche
arantien. Wir wollen aber, dab
hren schnell geholfen wird, falls
wirklich einmal Schwierigkeiten
uftreten sollten. Beachten Sie
deshalb einige wichtige Punkte:

ﬁQfEkte Teile sollten_auch in
. Garantiefdllen - wie in unseren
.~ zusdtzlichen Geschidftsbedingungen
~ ausgehandelt - erst frachtfrei beim
Hersteller angeliefert werden, bevor
| sie repariert oder ersetzt werden
- kénnen.
3 & i hon
. Solche Dinge kdnnen, wie sC
. erwdhnt, auch wesentlich chneller
abgewickelt werden, wenn €&
 defekteTeil direkt an den Hersteller
schickt wird. Fragen
Féllen bitte bei uns an. %
Ihnen die Anschrift mit un inn
A bereiten vorgedruckte Garannetwen*
Kulanz-Formulare mit allen

wir teilen

gie in solchen

digen Angaben vor. Die ausgefilllten
Formulare schicken wir Thnen
umgehend zu,

Vergessen Sie bitte nicht; an die
reklamierten Telle elnen Anhéinger
oder Aufkleber mit Ihrer Anschrift
anzubringen. Falls es notwendlg

lat, sollten Sie Ihre Winache in
einem Begleitbrief mitteilen und
neben unserem Garantie-/Kulanz-
Formular auch eine vorhandene
ausgefilllte Garantiekarte dazulegen.

Denken Sie daran, daB die Hersteller
von Bootszubehtir - besonders aber
alle Segelmachereien — im Frithjahr
und widhrend der Hauptsaison oftmals
iberlastet sind. Verschisben Sie
weniger dringende Reparaturen
deshalb auf Herbst und Winter.

Reparaturen in unserer Werft

Wenn es sich als notwendig erweist,
daf nicht eine unserer Dehler-
Vertragswerkstdtten Ihr Boot
repariert, sondern wir, so
geschieht das am besten (aufier in
besonders dringenden Fdllen
natirlich!] im Herbst nach Ende
der Segelsaison in unserem Werk.

Den Auftrdgen flr solche Arbeiten
liegen unsere allgemeinen
Geschdftsbedingungen zugrunde, Der
zu reparierende Gegenstand ist
deshalb - auch im Garantiefall -
frachtfrei anzuliefern.

Verabreden Sie alle Einzelheiten
der Anlieferung und der Reparatur
friihzeitig mit dem zustdndigen
Herrn hier im Haus. Bringen Sie
bitte nur die Teile mit, an denen
gearbeitet werden soll. Wir
behandeln Ihr Boot mit gréBter
Sorgfalt. Sie werden aber sicher
verstehen, daB wir eine Haftung
fiir das Inventar nicht {bernehmen
k&nnen.

Wir bemiihen uns, Reparaturen so
schnell wie méglich auszufilhren.
Anders als bei unserer Produktion
kénnen wir aber vorher nur selten
genau abstimmen, wann Ihr Boot
fertig ist. Wir teilen es Ihnen

so friith wie m8glich mit. Holen Sie
es dann bitte recht bald ab.

Denken Sie bitte daran, daB der
Rechnungsbetrag bei Abholung fdllig
ist. Wir sind nicht darauf
eingerichtet, solche Betrige als
Kredit zu buchen. Auch eine
Forderung gegen Thre Versicherung
oder einen Kollisionsgegner kénnen
wir nicht ilbernehmen.
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Garantiearbeiten an Booten in unserer Werft

Hier geht unsare Bitte dahin, dab
Sie uns rechtzeitig informieren,
um gemeinszam herauszuf inden, auf
welehe Weise und wo Ihr Boot am
besten repariert wird.,

Auch gilt hier, daB alle Einzelhelten
der Anlieferung mit dem zustindigen
Herrn hier im Haus rechtzeitig
geklirt werden. Bitte bringen Sie
nur die Teile mit, an defien
gearbeitet werden soll. Wir behan-
deln Thr Boot mit gréfter Sorgfalt.
Sle werden aber sicher verstehen,
daf wir eine Haftung fiir das
Inventar nicht Ubernehmen kénnen.

Externer Kundendienst bei Garantie-Arbeiten

Der Aufwand filr die Anlieferunyg eines
Bootes in unserem Werk kann im
Verhdltnis zum Umfang der Arbeiten
unter Umstdnden unverhdltnismidBig
grol sein. Wir méchten unseren
Kunden das nach Méglichkeit

ersparen und haben iiber das
brancheniibliche MaB hinaus Vertrags-
werkstdtten an allen wichtigen
Revieren! Unser externer Kunden—
dienst fahrt regelmdfiig alle
Stiitzpunkte an. Sie brauchen Ihr
Boot dann nur nach vorheriger
Verabredung mit uns dort anzuliefern.

Durch die weite Verbreitung unserer
Boote sind die Reisezeiten freilich
sehr lang. Dadurch ist die tatssch-
lich zur Verfiigung stehende
Arbeitszeit selbstverstdndlich
begrenzt. Man muB auch bedenken,
daB nicht alle Arbeiten an Ort und
Stelle ohne alle die Méglichkeiten
ausgefihrt werden kdnnen, die wir
hier im Werk haben.

Wir missen den Einsatz des externen
Kundendienstes deshalb sehr genau
planen und auf solche Fille
beschrédnken, die wirklich nicht
anders zu l&sen sind.

Nachtréiglicher Einbau zusatzlicher Ausriistung

Wir verstehen gut, wenn Sle Thr B
nachtriglich welter ausrlisten

An den wichtigsten Revieren hahe
wir Vertragswerkstitten, die gn
Arbeiten vornehmen und fiber ge
Leute verfiligen.

Als Herstellungsbetrieb sind uns
allerdings sehr enge Grenzen g
Im Rahmen unserer auf das duflerst
rationalisierten Serienfertigung
k#nnen wir solche Arbelten nicht
durchfilhren. - Verstidndlicherweise
auch nicht im Rahmen wvon
Reparaturen! - Damit befassen sich
versierte Fachleute in Einzelarbeit
Es liegt im Interesse aller Eigner
unserer Boote, daB wir uns ihren
Einsatz filr sclche Schadensfille
vorbehalten, die nur durch uns in
Ordnung gebracht werden kénnen.

Hierfiir bitten wir Sie um Verstind-
nis und weisen nochmal auf unserc
Dehler-Vertragswerkstitten hin.
Aus Erfahrung wissen wir aber auch,
daB einige Zusatz-Ausriistungen mit
wenig handwerklichem Geschick
selber eingebaut werden kdnnen.
Entsprechende Hinweise und die
Zubehirteile liefern Ihnen unsere
autorisierten Vertragswerkstdtten
oder auch wir. Sollte sich an
Ihrem Revier keine Dehler-
Vertragswerkstatt befinden, so
finden Sie sicher einen Bootsbauer
oder Servicebetrieb, der sich voll
und ganz auf solche Arbeiten
eingestellt hat. Langfristig wire
s ohnehin richtig, wenn Sie
Kontakt zu einer Dehler-Vertrags-
werkstatt oder einem Servicebetrieb
aufnehmen wiirden.

Die grofie Zahl und die weite
Verbreitung unserer Boote und der
Umfang unseres Betriecbes erfordern
gewiB, daB alle diese Dinge
grundsdtzlich geordnet sind. Das
werden Sie verstehen. Aber irgend-
wie - darauf kénnen Sie sich
verlassen - werden wir Ihnen immer
helfen.
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